Xantia Activa

La Citroén qui ne roule pas !

ITROEN PRESENTE au Mondial 94
une nouvelle Xantia baptisée Acti-
va dont la commercialisation est
prévue début 1995. Ce modéle adopte une
solution dévoilée en 1990 sur le prototype
Activa 2 : le systeme Citroén de controle
actif du roulis ou SC.CAR (prononcez est-
ce ses car) qui risque de faire des jaloux car
on peut enfin conduire dans les courbes
avec la maitrise d'un Lartigue...
Comment ¢a marche ? Vite dit : la
suppression du roulis en virage (autre-
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La Xantia Activa est propulsée par le 2.0 litres 16- ?
soupapes de la ZX et de la Xantia 16V. Quant au :
g

freinage, grace a son ABS aussi discret qu'efficace,
il en fait un étalon en matiére de sécurité active.
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Performances |

0-400m 17,40 secondes :
0-1000m 32,10 secondes §
0-100 km/h 10,60 secondes §
Vitesse maximale 213 km/h ;
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ment dit, de l'inclinaison de la caisse) est
I'ceuvre de deux veérins hydrauliques com-
mandés par ordinateur en fonction des
mouvements du volant (1/2 degré suffit
pour l'activer !).

En courbe ?
des sensations inconnues !
Incroyable ! Difficile de définir autre-
ment le comportement routier de la Xan-
tia Activa. Déja considérée, dans ses ver-
sions “normales”, comme une référence
mondiale en mati¢re de tenue de route, la
Xantia Activa, avec le SC.CAR, est si effi-
cace que ses limites, sur route ouverte et
seche, semblent impossibles a atteindre.
Nous avons pu 'essayer aussi sous la pluie
dans les virages des volcans d’Auvergne et
sommes passés par endroit bien au-dessus
de la vitesse admise techniquement par
une voiture classique privée du SC.CAR.
Quelle que soit la vitesse, les virages sont
avalés sans que le conducteur ait rien
d'autre a faire que tourner le volant. La
voiture vire a plat et donc les pneuma-

Securité et agrément,
telles sont les deux
mamelles de la philoso-
phie du conducteur.
Avec la Xantia Activa,
qui vire a plat, Citroén
innove et prend une
avance decisive sur la
concurrence mondiale.

Prix
Non communiqué, mais Citroén laisse entendre
qu'il tournera aux alentours des 190 000 F,
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tiques travaillent toujours idéalement,
sans écrasement et conservent toujours
un excellent coefficient d’ahérence. En
outre, les passagers ne subissent pas les
inclinaisons de caisse en virage, toujours
désagréables sur une voiture “classique”.
Le dispositif mis au point par Citroén
représente incontestablement un grand
pas en avant sur le plan de la sécurité acti-
ve, et pardonnera au pére de famille les
pires erreurs en virage.

Nous reviendrons bien entendu plus
en détails sur ce modele peu ordinaire,
trés prochainement. 2]

PRISE EN MAIN .




