Révolutionnaire

Xantia Activa, un penchant :

Avec Xantia Activa, le réve
devient réalité, Supprimer
I'inclinaison de la carrosserie en
virage a depuis longtemps éte
rechercheé par les constructeurs.
Citroén, une fois de plus, fait
avancer |'Automobile avec son
systéme de contrble actif de roulis
appliqué a la Xantia.

nique ef de | hydraulique

a permis cette realisition
deja a 'etude,..a Népoque de la
DS et du pere de 'hydraulique
M. Mages.

Le controle ACTIF
du roulis

I ,u.s:m:;imiun de I'électro-

Presentée en premiere internatio-
nale au Mondial de 1'automobile
de Paris, [a firme au double che
VIO iNOOVE eRcore en montant
sur une Xantia 16 soupapes, bap-
tisée: “Activa” pour faire réference
au prototype Activa 2 de 1990, un
Systeme Citroen de Controke Actit
chu Roulis : le SC CAR.

En fait, au dekd du systeme I
meme, le grand pas en avant rest
de dans b commercilisaton de ce
Uispositif en serie sur une voiture,
Par sa suspension hydraukique, Ci
troén dispose d'une source haute
pression gqui alimente en perma-
nence bes systemes hydraliques
que sont ka direction assistée, les
freins, ef b suspension elle meme,
Depuis towgours f terme de route:
e ses voitures a A€ un soud ma
jeur pour la marque au double
chevon qui s'est forge une solide
reputation dans ce domaine, les
trains ratkanis et b sécurnite active
die ses modebes et toujours de
tres fenst niveau

Powr aller encore phus koin on ma-
tiere de tenue de route, en parti-

culier en virgge, i Eut ou pluedt il
Fallit supprimer le roulis c'est a
dire supprimer |' inclinaison de ki
carrosseric. Enoffit ke roulis 2 pour
conseguence d'alerer adhéren-
o dles poeurmatques sur e sol Les
roues se “couchent”, il v a aug
mientation de b derve du poen et
ahaissement de la limite d'adhe-
Tence.

Virer a plat, Cest i dire sans inch-
naison de b carrosserie, c'etit ke
probleme d résoudre pour aug:
menter adhérence des quatre
rowes et e B b tenue de route et
La securite dite active,

Citroen v & travaillé Tongtemps,
mais c'est parce quil v oa
“commexion” de |'electronigue a
T'hveraubicpue gue Uanti-roulis actif
et devenu une realite.. indvstriel-
le découtant sur une production
en serie,

Lwvancee technigue de ce sysé-
me SC CAR fait prendre un now
veuu “vinge” 4 FAutomohile, elle
concerne fa aison au sal ef pore
& L 1NVEEL Jamas ating pour un
vehicule de série la maitrise des
mouvernents oscillantstransyer
sax de calsse appelle roulis,

Lo suspension
hydraulique.

hans notre dossier 40 ans d'hy-
draulique, nous decrivons son
fonctionnement au niveau de la
sphere et du correcteur de haw-

teur qui sont les eléments cles
de cetie suspension. Avec cotie
suspension, los mouvements os-
cillants de caisse, transversaux
{roulis), sont Hmites par I pre-
sence de deux bames travaillant
en torsion et appelées barres
anti-roulis ou anti-dévers, Lune
relie les deux demis essieux
avant ¢f Iatre fes deux demis
essieux arriére. Pour un méme
essiel il v a libre circulation da
liquidhe: hvdraulique d'une sphe-
re: vers la sphere opposee. En
virage serre, il v a transfer de B
quithe de Ia rove chargeée (exté-
ricure) vers la roue délestée
(intéricure),

La suspension
Hydractive

Fvolution recente de la suspen:
sion hydrauligue, elle s'en dis-
tingue par un raffermissement
dans certaines conditions de
roulage severes afin de minimg-
seT les mouvements de carros-
serie. En fait elle se caracterise
par la presence de deux sus
pensions en une et il ¥ a passa-

Les tris parformants Mickelin 205.55
R15 XGTY moniés sor des janies spé-
cifiques dguipent la Nawia Ackiva.

ge de l'une 3 autre automati-
quement par anticipation sur les
mouvemenis de caisse,

Le transfert de 'une 4 lautre
suspension et done des carac-
térstiques de celle-ci est réalisé
pour ce gui conceme la flexibi-
lité, en corrigeant le volume de
it sur lequel repose fa carros
serie, ef pour |'amortissement
en adaptant le nombre des
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amortisseurs actifs laminane le
passage du liquide: hydraaligue,
Plus le volume de gaz est grand
et les amortisseurs actifs nom-
browx, plus la Aexibilite de sus-
PENSION esL importante ¢l
'amortissement réduit,

[n calculateur geére le systeme
en fonction des renseignements
qui fui sont fournis et chodsit
I'etat de suspension le micux
adapte aux conditions de rouls
se. Les informations transmises
au caleulateur sont Uangle et la
vitese de rodation du volant de
direction, la pression de freina-
e appliquie s roucs avant, la
rapidité d'action (relachement
ou enfoncement) sur |a pedale
d'accelerateur, 'amplitude et la
vitesse des debhattements verti-
X de crrosserie et b vitesse
du vehicule. Deux barres anti-
roulis contralent le roulis et en
compardison de la suspension
hvdropneumatique classique,
en virage prononce, il y a pas
sree @ l'etar ferme et verrouilla-
ge de la limison hvdraulique
entre les deux sphéres d'un
meéme essiew. Ceci a pour

Description

qui st ['lément

ente ous

e crssure
de discerner I'effet de pompoge & de ne pos
FOMPEY

LEGENDE BES CIRCUITS

Systéme Ciirodn de Contréle A de Roulis

A 1 Source de pression bydraulique (pompe WP). B : Correcteur anfi-roulis. € ; Hectrovamae.

D : Réguiateur. E : Sphére anfi roulis. F : Sphére de réserve do pression du sysiéme emli-roolis.
G : ¥érin anti rovlis arriére. N : Virin anfi rouils vant. | : Barre ondi reolis arriére.

1 : Borre ant roulis avend. K : Calowlatevr dlecironique
lefarmobians colenlabeur 1 1 vitesss vébicale -

PHIORAATION DU CHRALNIE LITTASUE

AINCIAT HALTE FEROOM RILE 1 ELNCTROVAR-
A L ERAEY ANTY- B, B L DEVERT
% NI BEOH i DADAT DOMYE FAR LT
CALEVLATTSY.

conseguence daigmenter ki ri-
deur de roulis

Le systeme
anti- roulis Actif

Baptise “Svsteme Citroen de
Conmrole  Acidf de  Roulis®
(SC.CAR) pur la firme pux
double chevron il a pour effet
i supprimer otalement le row

2 vitesse de refation dv volant - J angle de broguage volant

lis ¢'est @ dire I'inclinaison de la
caisse en virage. Ce systeme
s ajoute ax cffers de L suspen-
sion hydractive mais il en est o
talement independant pour ce
gui conecerne les circuirs iy
drauligues.

Parce quil permet a la carros-
seric de rester hodzontale dans
les virmages, Loute T2 liaison au sol
et les pneumatiques peuvent

travailler dans des conditions
opumisces de geomditric ot
daclherence.

Xantia Activa propose donc
pour la premicre fois un syste-
mie: ACTTF o ari-ronlis sur une
voiture comimercialisee. Cest
un grand pas en avant pour la
“séourné active” ot cest la
concretisation de ce que vou-
lait deja realiser Paul Mages sur
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Miss en évidence do |"eifed du
sysdme Citrodn de comfréle anti
revils por ropport & sne valturs

clussique & gooche.
= sn howt : revioge ligne droi
te, lo cireuil des viring afimonts

I sphire anli-roulis. Les devx

voitures sont horizontoles.

= ow condre : amorce de viroge,
le cakevisteur met instomané-
mant lo sphire anl-roolis bors
direvit par 'odion de Filedre-
v, Lo volture dussique
prend difd du rowlls alors que
la XKentio reste horizandale.

« an bas : En viroge, e méca.

nisma de commands sitwé &

Favant fait varier ka langueur

do virin par sjeut de figwide
hydrovlique. L'assietle de lo
Xooda reste fowjovrs horizonta-
ls, ella ne prend sucun roulis
ou contraire de la vollure dos-
sique qui s& penche encors
plus.

On peul remargquer la défarma.

Hon du pnes axtérievr de o

veiture classique par rapport &
celuol intérisor.

Volture & suspension classiquss

Ligne drolte

Amorca du virage

Princlpgs {wéain avani|

Kartis Aetiva

=5

la DS dans les années G0 (voir
notre encadré), Mais 4 cetle
epoque 1'Electronique n'érait
pas au rendez vous...

En cfiet, comme pour 'hydrac
tive, c'est l'intelligence oo la
memoire de |'electronigue as-
socice A la puissance de T'hy

Fonctionnnement

draulique  qui - permet  au-
jourdhui d'obtenir le maintien  apport d'énergie et correction
de I voiture ¢n position hori- sixiemejde

rapide de l'ordre d
wontale. FL U'on peut qualifier le %:.“1_0'.!]]'.1 ] Roger Guyot

systeme d'actif parce qu'il y a

ou & lo fermeture de
fure de ['un qu

gne droie
eule lo rmideur max
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Une tenve de route
encore plus...Active.

WVoilure déia trés homogens lo Xantio devient un modtle de reference of

paur Hien mesurer LA difference il fout 'essayer, En effet des que o vitesse

deposse les 50-60 kmi'h, on 52 rend comphe que | veiture vire & plat el

plus o vitesse est &levée plus cela est menileste, Elle reste absalument hori

zoniole ef 'obsence de roulis fait décauvrir un formidable agrement oe

cancluite par o sensetion de parfailement cantriler |a voitere. Toujours pré

senfe chez Cilraén lo séeunité active fait un grond pas en ovant avec l'adop

ticn de co systeme SCCAR. Cola o traduit surfout par une grande précisian

de conduilecidée  par une direction frés précise, || fout ojouter que les

trosins roulants élont por ce syskme olus E‘]'ﬁmr.es. le: Fresinage por eansé-

quence s'en frouve omélions principalement dans les condibans difficiles. Por

e mreilleure edhérence, le quidage ef la marcié sont aplimisés oe qui op

porte des possibilités de carrection plus “fociles”. Pour les passagers, qui ne

sant plus “balletits” do droite of de gouche, |0 différence est égolement sen

sible et bien ogréabla. Pour l'instont, so frés proche commerciolisation n'est

présie gue paur cefie version saécifique, mais on peut penser sans se from-

per qu'elle sero dlendue é d'autres versions,
Ls virin orridre est refia @ la barre onli-roviis of av bros. De méme, en rovge
hawte pression of en orange pression d'viilisation.

Coile moquedle dv frain cvand montre e cor-
rectowr enii revlis of son mécomisme do com- s o
MLl 1960 : la DS anti-gite de Paul Magés
est solidaire de lo jombe de ferce of de o bar-
ra anti-roelis. En roege, figuide hydraviique Dians les années 1960, le bureou o' éhudes Ci‘n:éﬂ aait réalisé un systeme anfi-gite sous lo direction de Poul Moges le
bawte prossion et en orangs, ligvide & le pres- pere de Mhydraulique de lo morgue ou double chevran, Dés celte dpoque, ke BE du construdieur cherche a &liminer ou
sion d*iilisation. meaximum les mowvements de caisse sans nuire au confort, Videal élant de v ovair oucun mowement de coise
Paul Magés se souvient et raconte
<< partir des premiers brevets de correctian de houteur | existait un srs!.eﬁ'e prévoyant une alimentation seporee
dles cylindres par des comecteurs pour compenser 'assiette ef maintenir lo comesserie harizoniole <'est & dire paraliele
au sol.On powvail méme donner un coup de peuce en feisent un syshéme fenoint comple de 'occélérotion ronsversale
e permettant de s pencher & Vinkérieur du viroge...on omélicroit le confort, la tenue de routs et 'on diminueit de prés
de 30% |'usure des preumafiques, . >
et de confinuer
<<...un jour on a foit essayer une DS équipée du systéme anfi-gite aux patrons et Bereat enthousiasmé par ko démans
irafian que I'on venait de hui faire me demande: Mogés quand sstce que vous mordonnancez ca. Je lui réponds
Mensieur & ne suis pas capable de vous donner la solufion industrielle aujourd hui,. >
A cette spoque b systéme ne répondait pas assez vite, il oura fally donc atendle de rés nombrevses années avant de
vair apparsitre ce dispasifit sur une vaiture de série, Mais il faut sovair que pour pouvair monter un fel sysieme dit AC
TIF il fout dispeser d'énergie. Cetre énergie c'est ko pompe haute pression du systéme hydrauligue Cireén qui lo four
i, Le constructeur profite danc de cet avantage pour proposer un VRA sysieme actf, mais d'anfi roulis uniquement

Ces photos de DS prises dews les anmées 50/6]1 mantrend qoe
Paul Magés ef Citroén trovaileient dijo ['entl-gite a cotte
Epague.

La sphére amii-roviis intégre le reguisteur of
Felectrevanne.
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