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SUSPENSION

PREAMBULE : SC/CAR

Depuis janvier 1995, le SYSTEME CITROEN DE
CONTROLE ACTIF DU ROULIS “SC/CAR" est pro-
posé sur les véhicules XANTIA 16V.

Appellation commerciale :
o XANTIA ACTIVA pour la FRANCE
e XANTIA 16V pour les autres pays

Avec 'HYDRACTIVE, la suspension est a deux états
de raideur et deux états d'amortissement.

Les changements d'état sont commandés par antici-
pation par les parametres angle volant, vitesse volant,
freinage, enfoncement ou relevé de pédale d‘accélé-
rateur, ainsi que par l'analyse du débattement vertical
de |z caisse.

Les paramétres des capteurs sont comparés a des
seuils qui sant variables en fonction de la vitesse du
véhicule,

Le dépassement du seuil provoque le passage en
“ferme”; le retour en "moelleux” intervient quand la
valeur du paramétre est de nouveau inférieur au seuil
et aprés déroulement d'une temporisation.

Le "SC/CAR" s'ajoute aux effets produits par la sus-
pension hydractive.

Il maintientta carrosserie horizontale dans les virages,
les essieux ot les pneumatiques travaillant alors dans
de meilleures conditions de géométrie et d‘adhérence.
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PRESENTATION : SC/CAR

Le SYSTEME CITROEN DE CONTROLE ACTIF DU
ROULIS “SC/CAR" est un complément & la suspen-
sion hydractive.

Le “SC/CAR" est donc composé dun calculateur
s'intégrant dans un systéme comprenant los éléments
de la suspension hydractive, compliété par les spécifi-
cités du “SC/CAR".

1-LISTE DES PIECES DE LA
SUSPENSION HYDRACTIVE AVEC
“SC/MAC* ET “SC/CAR”

Utilisation
N°® piece Désignation schele’\jr;;isagfelcetfi que Hydractive + SC/CAR
SC/MAC

1 Calculateur de suspension 7715 X X
2 Interrupteur de suspension 7710 X X
3 Capteur angulaire de direction 7700 X X
4 Capteur pédale d'accélérateur 7707 X

5 Capteur débattement caisse 7705 X

6 Capteur vitesse véhicule 1620 X X
7 Contacteur feuillures portes 3000 a 3003 X

8 Contacteur coffre 3100 & 8610 X

9 Accumulateur SC/CAR x
10 Pompe Haute Pression X X
1 Conjoncteur-disjoncteur X X
12 Vanne de sécurité X X
13 Manocontact de frein 7706 X

14 Correcteur SC/CAR X
15 Vérin SC/CAR avant

16 Vérin SC/CAR arrigre X
17 Doseur de freins X

18 Clapet SC/MAC avant X

19 Clapet SC/MAC arriere X

20 Régulateur SC/CAR X
21 Electrovanne du réguiateur 7718 X

SC/CAR

22 Correcteur de hauteur avant X

23 Correcteur de hauteur arriére X

24 Accumulateur SC/MAC X

25 Prise diagnostic Coot X X
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26 Régulateur de suspension
hydractive avant

27 Electrovanne du régulateur 7716
hydractive avant

28 Régulateur de suspension
hydractive arrigére

29 Electrovanne du régulateur 7717
hydractive arriére

30 Etément de suspension avant
gauche

31 Elément de suspension avant droit

32 Elément de suspension arriére
gauche

33 Elément de suspension arrigre droit

34 Barre anti-devers avant

35 Barre anti-devers arriére (¥)

SC/MAC = maintien en assiette constante.
SC/CAR = contrdle actif du roulis.
(*) = la structure de la barre est différente lorsque le véhicule est avec ou sans SC/CAR.
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2-SYNOPTIQUE DU CIRCUIT DE
SUSPENSION HYDRACTIVE AVEC
“SC/MAC” ET “SC/CAR“
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SC/MAC = maintien en assiette constante,
SC/CAR = contrdle actif du roulis.
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3 - PRESENTATION DU SYSTEME

Comme pour I'hydractive, le SC/CAR fait appel & 'intelligence de I'électronique et & la force de 'hydraulique pour

maintenir le véhicule en position horizontale.

Fig. : B3BRAMD
A = source de pression.

3.1 - L‘électronique

Deux capteurs [capteur volant (3) et vitesse véhicule
(6)], communs aux fonctions “hydractive“ et “SC/
CAR", transmettent au calculateur de suspension (1)
les informations angle et vitesse volant ainsi que la
vitesse du véhicule.

Le calculateur (1) renferme un étage propre a cha-
cune de ces fonctions dont 'exploitation est indépen-
dante; |'étage affecté au SC/CAR provoque, selonune
stratégie qui difiére en fonction de la vitesse du véhi-
cule, une augmentation de la raideur du roulis en
virage.

Pour cela, il agit sur F'électrovanne {(21) du régulateur
SC/CAR (20).

3.2 - L'hydraulique

Le liquide hydraulique en pression utile & ia fonction
SC/CAR est issu du dispositif qui alimente la direction,
les freins et la suspension.

Le liquide hydraulique est transporté par des circuits

spécifiques vers :

« un vérin hydraulique (15), situé a l'avant gauche,
reliant la barre anti-devers (34) et I'élément porteur
avant gauche

e un vérin hydraulique (16), situé a i‘arrigre droit,
reliant la barre anti-devers (35) et le bras de sus-
pension arrigre droit

« une sphére, élément élastique placé sur le circuit
des vérins ; elle intégre le régulateur SC/CAR (20)
et I'électrovanne (21)

« un correcteur SC/CAR (14) manceuvré par des biel-
lettes : en virage prononcsé, il actionne les vérins
(15) et (16) pour maintenir la caisse horizontale

3.3 — La mécanique

Elle est matérialisée par :

= deux barres anti-devers (34) et (35) de diametre
28 mm pour I'avant et 25 mm pour l'arriere

« un ensemble de biellettes et ressorts assurant une
liaison entre les deux bras de suspension avant &
le correcteur SC/CAR (14)
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DESCRIPTION : ELEMENTS SC/CAR

1 - LA COMMANDE MECANIQUE DE ROULIS
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Fig. : B3BROUKD

La commande mécanique de roulis donne lordre
nécessaire, lors d'un virage prononcé, pour maintenir
la caisse en position horizontale.

Les mouvements oscillants des bras avant (A) et (B)
sont transformés en mouvements rectilignes par ['in-
termédiaire des biellettes.

La commande mécanique de roulis, munie de deux
ressorts, mesure la différence de déplacement des
biellettes provoquée par la différence de position
angulaire des bras de suspension avant.

Un différentiel de 0°30’ des angles de bras avant pro-

voque le déplacement du tiroir du correcteur SC/
CAR (14).
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2 - LE TRAIN AVANT

Fly. : B3BROOLD

Le vérin permet, & la demande, d’incliner la caisse par
rapport a la route pour obtenir le compeortement natu-
rel recherché.

Le vérin SC/CAR (15) relie a barre anti-devers (34) a
I'élément de suspension avant gauche.

Cette liaison, d'ordinaire assurée par une biellette de
longueur fixe est ici, gréace a la présence du vérin,
assurés par un élément de longueur variable.

Diamétre de la barre anti-devers (34) = 28 mm,

Le vérin peut étre, soit :

e relié & la sphére du régulateur SC/CAR, créant une
élasticité en ligne droite

« complétement isolé, assurant la raideur & I'amorce
du virage

» en liaison avec la source de pression, maintenant la
caisse horizontale en virage prononcé

10
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3 - LE TRAIN ARRIERE
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Le vérin permet, & la demande, d'incliner la caisss par
rapport & la route pour cbtenir ie comportement natu-
rel recherché.

La barre anti-devers (35) est fixée sur l'essieu arriere.
Diamatre de la barre anti-devers (35) = 25 mm.

Le vérin SC/CAR (16) relie Ia barre anti-devers (35)

au bras de suspension arriére droit.

Cetto liaison, d’ordinaire assurée par la liaison directe

de la barre anti-devers aux bras de suspension est ici,

grace & la présence du vérin, assurée par un élément

de longueur variable.

Le vérin peut étre, soit :

o relié & la sphere du régulateur SC/CAR, créant une
&lasticité en ligne droite

+ complstement isolé, assurant la raideur a 'amorce
du virage

» en liaison avec la source de pression, maintenant la
caisse horizontale en virage prononceé

4 - LE CORRECTEUR SC/CAR (14)
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Fig. - B3BROONC
A = alimentation.

B = utilisation des vérins.
C = retour réservoir.

Le correcteur SC/CAR estimplanté sur 'essieu avant.

Il permet d'ajouter, ou de retirer, du liquide hydraulique
des vérins afin d’en modifier la longueur.
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Fig. : B3BROOPC

| = position ligne droite ou amorce d'un virage.
il = position virage a gauche.

11! = position virage & droite.

Le correcteur est une vanne deux voies (3 orifices),

qui permet :

e schama I. En ligne droite ou amorce d'un virage : la
haute pression (A) et le retour réservoir {C)sontiso-
16s de l'utilisation (B)

e schéma lI. En virage prononcé & gauche : la haute
pression (A) est en communication avec Putifisa-
tion (B)

« schéma lil. En virage prononcé a droite : I'utilisa-
tion (B) est en communication avec le retour réser-
voir {C}

NOTA : les deux gorges, de part et d'autre de la gorge

centrale, sont destinées & recusillir le liquide de fuite et

a équilibrer le tiroir en position neutre.

12
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5 - ACCUMULATEUR SC/CAR (9)

6 - LE CALCULATEUR (1)

Fig. : B3BROOBGC

’accumulateur SC/CAR est implanté & 'avant gau-
che du véhicule, en avant du moteur.

{'accumulateur SC/CAR améliore la souplesse de

fonctionnement du sysiéme :

» en fournissant rapidement du liquide lors d'une
demande importante

» on évitant les chocs hydrauliques dans P'utilisation

Fig. : B3BPQ73C

Marque : VALEO.
Repére inscrit sur le calculateur : 96 144 95130.

ATTENTION : les calculateurs fournis par les Pie-
ces de Rechange doivent atre adaptés au véhicule
au moyen des outils de diagnostic (boitier "ELIT" et
station “26A%).

Le calculateur est implanté dans un coffret situé sur le
passage de roue avant droit ; il est relié au circuit élec-
trique par deux connecteurs 15 voies (blanc et vert).
Consommation maximum hors fonctionnement
(contact coup$é et aprés temporisation) :

* 2 mA, portes et coffre fermés

« 100 mA, portes et/ou coffre ouverts

6.1 - Entrées du calculateur

Le calculateur regoit les informations issues des cap-
feurs :

+ angulaire de direction {angle et vitesse)

+ pédale d'accelerateur

+ débatiement caisse

= feuiliures pories

» coffre

e frein (manocontact)

+ vitegse véhicule

13
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6.2 - Principe, commande des électrovannes

Aprés traitement des informations regues, le calcula-

teur a pour but de :

e commander simultanément les deux électrovannes
de la suspension hydractive afin de commuter les
caractéristiques de la suspension d’un état “souple”
hydractive & un état “ferme” hydractive et inverse-
ment

* commander I'électrovanne SC/CAR afin de commu-
ter les caractéristiques de la raideur du roulis du
véhicute d'un état "souple” SC/CAR & un état
“ferme" SC/CAR et inversement

e surveiller Fensemble des composants du systéme

¢ assurer les stratégies de secours

» realiser un auto diagnostic des organes et fonctions
essentiels

Le passage en “ferme” SC/CAR est réalisé en fonction
de la vitesse de rotation du volant et de son angle de
rotation par rapport & la vitesse du véhicule.

7 - LE CAPTEUR VITESSE VEHICULE (6)

Fig. : BIHFOBYC

Le capteur vitesse véhicule est de type a effet “Hall”
(8 tops par tour, 5 tops par métre).

Le capteur informe le calculateur de ia vitesse du véhi-
cule.

Alimenté en 12 volts, il génére un signal périodique
carré dont la fréquence varie avec la vitesse du véhi-
cule.

8-LE CAPTEUR ANGULAIRE DE
DIRECTION (3) :

Fig. : B3BPO4SC

Le capteur angulaire de direction est implanté sur la
colonne de direction, derriére le volant ; il est relié au
circuit électrique par un connecteur 5 voies gris.

Le capteur angulaire de direction est monobloc et se
compose d’'une rous phonigue comporiant 28 cuver-
tures et d'un capteur optique double.

La roue phonigue est mise en rotation par la colonne
de direction.

Alimenté en 5 volts par le calculateur, le capteur angu-
laire de direction génére un “top" & chaque fois que le
capteur optique pergoit une ouverture dans la rouse
phonique (28 “tops" par tour de volant).

Aprés traitement du signal, le calculateur ;

s détermine le sens de rotation du volant

* calcule la vitesse de rotation du volant

* détermine la position ligne droite (avec vitesse véhi-
cule mini de 30 km/h et distance mini de 50 m)

* calcule la position angulaire du volant (par rapport &
la ligne droite)

» compare les valeurs trouvées avec la vitesse du
véhicule

* commande le passage de la suspension en état
“ferme" '

* commande le passage du SC/CAR en état “ferme"
(par I'électrovanne SC/CAR)

Le passage de la suspension et du SC/CAR en état
“ferme", sur l'information capteur volant, est réalisé en
fonction de la vitesse de rotation du volant et de son
angle de rotation par rapport 4 la vitesse du véhicule.

14
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8.1 — Seuiis vitesse volant

Le passage en “ferme” SC/CAR ost réalisé lorsque le
selil est dépassé.
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Fig. : B3BRODQC
X = vitesse véhicule en km/h.
Y = vitesse volant en degrés/seconde.

Etat A = "ferme” SC/CAR ; le passage en “ferme" st
réalisé lorsque le seuil vitesse volant, en fonction de la
vitesse du véhicuie, est dépassé.

Etat B = “souple” SC/CAR ; le retour du SC/CAR en
“souple” est réalisé lorsque la vitesse du volant, en
fonction de la vitesse du véhicule, est inférieure a la
valeur du seuil et aprés une temporisation de
1 seconde environ.

NOTA : les seuils de passage en “ferme" SC/CAR, sur
la vitesse volant, doivent étre multipliés par 2 pendant
toute la phase de retour du volant vers la ligne droite.

Le retour en “souple" SC/CAR est imposé sila vitesse
du véhicule est inférieure & 20 km/h.

8.2 - Seuils angle volant

Le passage en “ferme” SC/CAR est réalisé lorsque le
seuil est dépassé.
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Fig. : B3BRODRC
X = vitesse véhicule en km/h.

Y = angle volant en degrés.

Etat A = “ferme” SC/CAR ; le passage en “ferme" est
realisé lorsque le seuil angle volant, en fonction de la
vitesse du véhicule, est dépassé.

Etat B = “souple” SC/CAR ; le retour du SC/CAR en
“souple” est réalisé lorsque la valeur de I'angle volant,
enfonction de la vitesse du véhicule, est infétisura a la
valeur du seuil et aprés une temporisation de
1 secande environ.

Afin de limiter la durée de passage en “ferme* SC/

CAR, le retour en “souple” SC/CAR sera imposé si ;

* |]a valeur de l'angle du volant est inférieurs a
4 degrés pendant 5 secondas

* lavitesse du véhicule est calme pendant 5 secondes

* la vitesse du véhicule est inférieure & 20 km/h

15
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9 - LINTERRUPTEUR DE SUSPENSION

(2)

Fig. : B3BROOSC

Uinterrupteur de suspension (2) est implanté sur la
console, & c6té du levier de frein de stationnement.
L'interrupteur permet de choisir le mode de suspen-
sion “normal” ou “sport”.

En position “sport*, la logigue de fonctionnement sera
modifige.

Pour le “SC/CAR®, les seuils angle et vitesses volant
seront divisés par 1,2.

10 - LE REGULATEUR SC/CAR (20) ET
LELECTROVANNE (21)

Fig. : B3BRGATC

A = vérin avant gauche.

B = vérin arridre droit.

C = retour réservair.

D = alimentation électrique (calculateur).
E = alimentation hydraulique.

F = vis de purge.

L'ensemble électrovanne-régulateur SC/CAR est
implanté sur Pessieu arriere. '
Alimenté en 12 volts par le calculateur, I'slectrovanne

permet de commander hydrauliquement le régulateur
SC/CAR.

16
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sphére est isolée ; la raideur du roulis est & l'etat

véring communiquent directement entre eux, la
“ferme"

en communication avec les vérins ; la raideur.du

roulis est & 'état “souple”
e schéma 1l : I'électrovanne est alimentée, les deux

électrovanne au repos.
électrovanne alimentée.

e schéma | ; Félectrovanne est au repos, la sphere est

Le réguiateur SC/CAR modifie I'état de raideur du rou-
lis en fonction de 'état de I'électrovanne :

Fig. : B3BROOUC

17
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PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT : SC/CAR

XANTIA
ACTIVA

Fig. : B3BROOVD

A = ligne droite.

B = amorce du virage.
C = virage prononcé.

e SC/CAR a été congu et mis au point pour permettre

a CITROEN XANTIA ACTIVA de “virer & plat* afin

d'optimiser la sécurité et par 13, lFagrément de

conduite.

L'approche et la prise d'un virage peuvent se décom-

poser en trois phases :

* A la ligne droite ; le confort est maximum gréce a
la liaison des vérins avec la sphére du régulateur
SC/CAR

P = principe de fonctionnement (vérin et sphére du régula-
teur SC/CAR}.

¢ B :['amorce du virage ; Ia raideur du roulis est aug-
mentée a sa valeur maximum par la mise hors circuit
de la sphére du régulateur SC/CAR

+ C : le virage prononcé ; le roulis du véhicule est
contré par la mise en pression (ou hors pression)
des verins SC/CAR

18
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1 - LA LIGNE DROITE

15

3+

9
N
c-.—-—-- -«
BE——" 13
b= Y 12
B -—— A

Fig. : BRBROOWP
A = circuit freins avant ; B = circuit suspension arriére et
freins arriere ; C = circuit suspension avant.

19
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Le confort du véhicule est maximum grace a I'élasti-
cité du systéme.

Cette élasticité provient de la connexion entre les
vérins (15) et (16) et la sphére du régulateur SC/CAR
(20).

2 - L'AMORCE DU VIRAGE
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Fig. : B3BROOXD

L'amorce du virage est pergue par le calculateur (1) a
f'aide des informations transmises par le capteur
volant et le capteur vitesse véhicule.

Le calculateur envoie un signal électrique a I'electro-
vanne (21) ; la sphére du régulateur SC/CAR (20) est
ainsi isolée.

Les vérins (15) et (16) se comportent alors comme
des biellettes rigides, les barres anti-roulis de fort dia-
meétre s'opposant efficacement au roulis.

NOTA : le traitement de information par le calculateur
ne peut s'effectuer que lorsque la position ligne droite
est déterminée, c'est-a-dire aprés une distance par-
courue de 50 métres minimum et une vitesse véhicule
de 30 km/h minimum.

20
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3 - LE VIRAGE PRONONCE

Si le virage dure et que linclinaison de la caisse
dépasse 0°30' environ, les vérins (1 5) et (16) entrent
en action pour rétablir 'équilibre du véhicule.

Un ensemble constitué de biellettes et de ressorts
mesure la différence de position angulaire des bras de
suspension avant.

3.1 - Virage a gauche

N
15 S\‘ \
|
“ .
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14
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<=

Fig. : B3BRO0OZD

La carrosserie a tendance & vouloir s'incliner a droite
sous {'sffet de la force centrifuge.

Pour maintenir la caisse en position horizontale, les
vérins, en variant de iongueur, vont appliquer un effort
supplémentaire sur les barres anti-devers et ainsi
s‘opposer & la prise du roulis.

Un différentiel de 0°30' des angles de bras avant
amorce un déplacement du tiroir du correcteur SC/
CAR (14).

L o dépiacement du tiroir du correcteur (14) provoque
un apport de liquide hydraulique dans les vérins (15) et
(18).

L'implantation est telle que les deux vérins s'allongent,
appliquant un effort de poussée sur jes barres anti-de-
vers, s‘opposant ainsi a la prise de roulis du véhicule.

21
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3.2 - Virage a droite

/

15

14

i B
P .\
L
N

Fig. : BABRO10D

La carrosserie a tendance & vouloir s'incliner & gauche
sous l'effet de la force centrifuge.

Pour maintenir la caisse en position horizontale, les
verins, en variant de longueur, vont appliquer un effort
supplementaire sur les barres anti-devers et ainsi
s‘oppoeser & la prise du roulis.

Un différentiel de 0°30° des angles de bras avant
amorce un dépiacement du tiroir du carrecteur SG/
CAR (14).

Le déplacement du tiroir du correcteur (14) provogue
unretrait de liquide hydraufique des vérins (15) et (16).

Liimplantation est telle que les deux vérins se raccour-
cissent, appliquant un effort de traction sur les barres
anti-devers, s‘opposant ainsi & la prise de roulis du
vehicule.

3.3 - Le retour en ligne droite

Il'y a maintien actif de la carrosserie sur un plan hori-
zontal jusqu‘a Ia fin du virage prononcé.

Ensuite, seule la raideur maximale des barres anti-
devers prend ie relais.

Selon les lois édictées par le calculateur sur la base
des informations du volant (angle et vitesse) et de la
vitesse véhicule, s'opére enfin le retour a la situation
roulage en ligne droits.

22
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MISE HORS PRESSION : CIRCUIT DE SUSPENSION SC/CAR

Fig. : BABPOOGC

Liste des opérations a effectuer lors de la mise hors pression du circuit hydraulique, mofeur tournant :

N° Désignation de 'opération

Hésultat de I'opération

1 | Msttre le moteur en marche

(vis de détente (1} du conjoncteur—disjoncteur

l.es clapets SC/MAC sont actionnés
Les électrovannes des régulateurs hydractives sont

biellettes de commande du correcteur SC/CAR

serrée) actionnées
2 | Placer la commande de hauteur en position Mise hors pression
basse - des 4 sphéres des éléments de suspension
- des 2 sphéres des régulateurs de la suspension
hydractive
- de FFaccumulateur SC/MAC (arriére)
Arréter le moteur
Desserrer d'un tour la vis de détente (1) du Mise hors pression de ['accumuiateur du
conjoncteur—disjoncteur conjoncteur—disjoncteur
5 | Actionner alternativement (4 3 5 fois) les deux | Mise hors pression

- de la sphére du régulateur SC/CAR (arrigre)
- de l'accumulateur SC/CAR (avant)

SC/MAC = maintien en assiette constante.
SC/CAR = contrdle actif du roulis.

23
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PROGRAMMATION : CALCULATEUR SC/CAR

Les calculateurs hydractive SC/CAR, livrés par les
Pisces de Rechange sont polyvalents ; ils comportent
plusieurs tables de programmation qu'il suffira d'adap-
ter au véhicuie concerné.

Pour adapter un calculateur Piéces de Rechange au
véhicule concernd, il faut le programmer au moyen
d'un outil de diagnostic (boitier "ELIT" ou station
“26A".

2.4 - Dans le menu “PIECES DE RECHANGE",
valider “SUSPENSION®

= ++* PIECES DE RECHANGE ***
— SUSPENSION

RETROVISEUR

ATTENTION : un calculateur Piéces de Rechange

ne peut &tre programmé qu'une seule fois.

NOTA : & partir de janvier 1995, les calculateurs
“hydractive®, fournis par les Pigces de Rechange.
devront également étre programmeés par le réseau.

1 - IDENTIFICATION CALCULATEUR

SC/CAR

Marque : VALEQ.
Repére inscrit sur le calculateur : 9614495180,

Le calculateur est relié au faisceau du véhicule par
deux connecteurs 15 voies, blanc et vert (au lisu de
blanc et noir pour les versions sans SC/CAR).

2 - PROGRAMMATION PAR LE BOITIER
“ELIT"

Suivre la procédure ci-dessous pour programmer un
calculateur SC/CAR au moyen du boitier “ELIT".

2.1 - Brancher le boitier “ELIT* sur la prise
diagnostic du véhicule

2.2 — Mettre le contact

2.3-Dans le menu “CHOIX DU VEHICULE®,
valider “PIECES DE RECHANGE* (en fin de
liste)

25-Dans le menu “SUSPENSION, valider

“SC/CAR*

*** GUSPENSION ***
HYDRACTIVE H4

- SC/CAR

*** CHOIX DU VEHICULE * * *
TOUS TYPES
-» PIECES DE RECHANGE

2.6 - Couper et remettre le contact, puis valider

*** SC/CAR * * *

Coupez et remettez le contact

2.7 - Valider la réponse affichée

*** SG/CAR***

Calculateur reconnu Pigces de Rechange

NOTA : si la réponse est “défaut de réception” : veri-
fier s céblage.

NOTA : si la réponse est “calculateur non reconnu” :
utiliser un calculateur programmable.

NOTA: si la réponse est “calculateur déja pro-
grammé®, la reprogrammation est impossible : vérifier
la programmation ou utiliser un calculateur Pigces de
Rechange neuf.

24




SUSPENSION

28-Dans le menu “SC/CARY, valider

“PROGRAMMATION"

**x SC/CAR* "~
REFERENGCE APRES VENTE

- PROGRAMMATION

2.9 - Dans le menu “pPROGRAMMATION®, valider
ie véhicule concerné

*** PROGRAMMATION * =~
—  XANTIA

2.0 — Valider la proposition de programmation

ATTENTION

Programmation unigue du calculateur

2.11 - La programmation du calculateur
s‘effectue

» e ACTIVATION ™ **

3 - PROGRAMMATION PAR LA STATION
“26A“

Suivre la procédure ci-dessous pour programmer un
calculateur SC/CAR au moyen de la station “2BA"

3.1 - Brancher la station “26A“ sur la prise
diagnostic du véhicule

3.9 — Metire le contact

3.3 - Dans le menu “TYPE VEHICULE?¥, valider le
véhicule concerné

- TYPE VEHICULE -
1 - EVASION
— 2- XANTIA
3-2ZX
4 - XM
5 - AX
6 — BX
7 - CX
8 - JUMPER
9 - AUTRES

Programmation en cours

2.12 - Aprés la programmation, couper le contact

NOTA : LA COUPURE DU CONTACT VALIDE LA
PROGRAMMATION.

2.13 — Revenir au menu “CHOIX DU VEHICULE"
puis réaliser le diagnostic

L'opération de diagnostic permet :
« de vérifier la conformité de la programmation
« de vérifier I'absence de défaut

214 - Couper le contact puis débrancher le
boitier “ELIT*, la programmation est
terminée

3.4 — Dans le menu “TYPE DISPOSITIFY, valider

“SUSPENSION®

XANTIA — TYPE DISPOSITIF -

i - TEST GLOBAL PAR LA PRISE
CENTRALE

2 -~ CONTROLE MOTEUR ESSENGE

3 - CONTROLE MOTEUR DIESEL

4 - CONTROLES ELECTRIQUES
— 5-SUSPENSION

6 - ANTIBLOCAGE

7 - AUTRES EQUIPEMENTS
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3.5 - Dans le menu “TYPE MOTEUR/SYSTEME*,
valider “SC/CAR"

3.9-Dans le menu “SELECTION DE TABLE¥,
valider “CHOIX TABLE SC/CAR : XANTIA

XANTIA - TYPE MOTEUR/SYSTEME -
1 - HYDRACTIVE 2

—= 2 -SC/CAR

SELECTION DE TABLE
SUSPENSION SC/CAR
— 1 - CHOIX TABLE SC/CAR : XANTIA

3.6-Dans le menu “TYPE MESURE", valider
“PROGRAMMATION PIECES DE

RECHANGE*"
XANTIA - TYPE MESURE -
SUSPENSION SC/CAR VALEQ

1 - IDENTIFICATION

2 - LECTURE DEFAUTS

3 - EFFACEMENT

4 - PARAMETRES

5 - PARAMETRES D'ETATS

6 - TEST DES ACTIONNEURS

-» 7 - PROGRAMMATION PIECES DE
RECHANGE

3.10 - La programmation du caiculateur
s‘effectue

SELECTION DE TABLE
SUSPENSION SC/CAR
— 1 -CHOIX TABLE SC/CAR : XANTIA
NI TEST EN COURS i

3.11 - Aprés la programmation du calculateur,
couper fe contact

NOTA: LA COUPURE DU CONTACT VALIDE LA
PROGRAMMATION.

3.7 - Réaliser les branchements puis valider

SELECTION DE TABLE
SUSPENSION SC/CAR

Connecter le module IPC 30 & la prise centralisée
du véhicule

Connecter le lecteur de trames rapides
2691-0200 au module IPC 30

3.8 - Couper et remettre le contact, puis valider

SELECTION DE TABLE
SUSPENSION SC/CAR

Connecter le module IPC 30 4 la prise centralisée
du véhicule

Connecter le lecteur de trames rapides
2691-0200 au module IPC 30

Couper et remettre le contact

TEST TERMINE

Pour recommencer, appuyer sur <
SINON

Couper le contact
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3.12 - Contréler la conformité de la
programmation en suivant les opérations
ci-dessous

3.12.1 — Revenir dans le menu “TYPE MESURE",
puis valider “IDENTIFICATION*

XANTIA - TYPE MESURE -

SUSPENSION SC/CAR VALEO
—» 1 - IDENTIFICATION

2 - LECTURE DEFAUTS

3 - EFFACEMENT

4 - PARAMETRES

5 —~ PARAMETRES D'ETATS

6 - TEST DES ACTIONNEURS

7 - PROGRAMMATION PIECES DE

RECHANGE

3.12.2 — Dans le menu “IDENTIFICATION CALCU-
LATEUR*, contréler ia version véhicule
affichée, puis valider

IDENTIFICATION CALCULATEUR
SUSPENSION SC/CAR
VERSION PARAMETRE : XANTIA

informations usine ...

3.12.3 — Revenir dans le menu "TYPE MESURE",
puis valider “LECTURE DEFAUTS*

XANTIA - TYPE MESURE -
SUSPENSION SC/CAR VALEO
1 - IDENTIFICATION
— 2 - LECTURE DEFAUTS
3 - EFFACEMENT
4 - PARAMETRES
5 - PARAMETRES D'ETATS
6 ~ TEST DES ACTIONNEURS

7 - PROGRAMMATION PIECES DE
RECHANGE

Vérifier I'absence de défauts.

3.13-Débrancher la station
programmation est terminée

HZBA“,

la
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DIAGNOSTIC : SC/CAR
1 - PRESENTATION

Le calculateur est équipé d'une mémoire ou sont enre-
gistrés les éventuels défauts de fonctionnement du
systéme (permanents ou fugitifs).

L'objectif du diagnostic est de localiser d'une maniere
précise l'incident en évitant de modifier Fenvironne-
ment du calculateur par des débranchements ou des
tractions sur les faisceaux.

L'interrogation de la mémoire du calculateur est réali-

sée par le connecteur diagnostic & l'aide de la STA-
TION 26A ou du BOITIER ELIT.

Si un défaut est détecté, suivre la méthode de répara-
tion décrite dans les “tableaux de recherche de pan-
nes” en utilisant la BOITE A BORNES et le faisceau
4112TB.

ATTENTION : I'embout AC92 et le faisceau 4126T
du boitier ELIT sont réservés & la suspension
hydractive1 des véhicules CITROEN XM, ne PAS
les utiliser pour CITROEN XANTIA et I'hydractive2
de CITROEN XM.

ATTENTION : ne pas utiliser le faisceau 4126T du
boitier ELIT sur la boite & bornes : la distribution des
fils de ce faisceau ne correspond pas aux repéres de

la boite & bornes.

2 - LISTE DES CODES DEFAUTS

Crgane Nzglgo
Manocontact de frein 21
Capteur pédale d'accélérateur 22
Capteur d'angle de volant de direction 23
Capteur vitesse véhicule 24
Capteur de débattement caisse 25
Electrovanne de suspension avant 31
Electrovanne de suspension arriére 32
Electrovanne SC/CAR 33
Alimentation calculateur 53
Calculateur 54
Défaut calcul ligne droite Sans
Défaut liaison diagnostic Sans

3 - OUTILLAGE DE DIAGNOSTIC

3.1 - Boitier ELIT + IPC30

Fig. : BaBPQ39C

La lecture des défauts.
L'effacement des défauts.
Les mesures parameétres.
Le test routier.

Référence calculateur.
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3.2 _ Station 26A + 2691-20 + iPC30

Fig. : B3BPO3C

3.3 — Boite & bornes (4109T + 4112TB)

ldentification.
La lecture des défauts.

| ‘effacement des défauts.
Les mesures paramétres.

Réfaérence calculateur.

4 112T.B

Fig. : B3BPEaz2D
BA = blanc.

NR = noir.
VE = vert.
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4 - TABLEAU DE RECHERCHE DES PANNES

4.1 - Code défaut 21

BA=blanc ; VE = vert:

Connecteurs . s .
e, | o | Nomropaten | 8018 | iy gpcomie | STégce
' calculateur g
Contréle : ohmmatre
Moteur tournant
VE11 et BAS - sans action sur la
Débranchés Ou Bleu Pﬂ“i’g gmsem 3
y - VE11 et BA15 :VGC ation
anocontac - .
de frein : énergique sur la pédale | Suspension
7706 de frein : R = infini automatique
VE11(+) 6t BAS(-) Contrédle : voltmatre
Ou Moteur tournant
Branchés - i
VET1(+) et - avec action )
BA15(<) énergique sur la pédale
de frein : U = 5 volts
4.2 - Code défaut 22
BA = blanc ; VE = vert :
Connecteurs ’ o .
Organes et Numéro boite & Bornes A Stratégie de
. sur Valeurs de contrdle
fonctions calculatour bornes organes secours
Contréle : ohmmétre
VE11 et VE12
etVE Noir R = 4 k.ohms (environ)
Contréle : ohmmétre
. . Pédale d'accélérateur
Débranchés au repos :
VE12 et VE4 Noir R = 3 k.ohms (environ)
Capteur Accéléré a fond, R ]
pedale augmente jusqu‘a Suspens:on
d'accélérateu 5 k.ohms automatique
t:7707
Contréle : voltmetre
Pédale d'accélérateur
aurepos : U =13 volts
Branchés VE4 (+) ot BA8(-) (environ)

En accélérant jusqu'au
maximum :
U = 3,2 volts (environ)
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4.3 - Code défaut 23
BA = blanc ; VE = vert :

Organes et Connecteurs Numéro boite a Bornes Val d 1ol Stratégie de.
fonctions sur bornes organes aleurs de controle secours
calculateur
Contréle : voltmatre
VE10{+) et i
a Moteur arrété, contact
BA13(-) mis : U =5 volts
C‘apteur i Suspension
d'angle ) Contréle : voltmétre automatique
gdacrg de Branches VE15 et BA13 En tournant lentement | Antidevers
7% 0 lon - le volant : créneaux souple
d'environ 0,12 volt en
VES et BA13 seuil bas et 10 volts en
seuil haut
4.4 - Code défaut 24
BA = blanc ; VE = vert :
Connecteurs . s L
Gonons || Mimironcte | Bames | v docom | Sile o
i calculateur g
Contréle :
voltmétre-DC
En roulant on doit lire
Capteur une tensionde 6 a
vitesse Branchés BA11 et BAS AL V=100 km/h
véhicule : Gontrdle : -
1620 . voltmétre—AC
En roulant on doit lire
une tension de
5,7 volts
Voltmeétre : DC = mesure de tension continue.
AC = mesure de tension alternative.
4.5 - Code défaut 25
BA = blanc ; VE = vert :
Organes et Connecteurs Numéro boite & Bornes R Stratégie de
fonctions sur bornes organes Valeurs de controle Secours
calculateur
Controle : voltmétre
c ] VE13 et BAR(-) Moteur tournant, en
apteur de faisant varier la hauteur :
débattemsnt Brancheés du véhicule : crénesaux :ﬁg‘:ﬁ;islzg
caisse : 7705 de 0,1 volt en seuil bas 9
VE14 ot BA8(-) et 5,5 volts en seuil
haut
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4.6 — Code défaut 31

BA = blanc ; VE = vert :

Organes et Connecteurs | nméro boite & Baornes Val d ol Stratégie de
fonctions sur bornes organes ajeurs de contro'e secours
calculateur
Débranché Contrdle : ohmmétre
eoranches Marron R = 4 ohms {environ)
Contrdle : voltmetre
Electrovanne Maintien de Suspension
avant : 7716 BA1(+) et BAS(-) I'électrovanne appelée ! “ferme”
Branches U = 2,6 volts {environ)
Appel de
Félectrovanne :
U >10 volts
4,7 - Code défaut 32
BA = blanc ; VE = vert :
Connecteurs . - L
gz ot | SIS | Numgronated | Somes | vawrs doconiole | S0
calculateur
Contrble : ohmmaétre
Débranchés
eprane Marron R = 4 ohms (environ)
Contrble : volimétre
Electrovanne Maintien de Suspension
arriare | 7717 BA2(+) et BAS(-) I'électrovanne appelée : “ferme”
Branchés U = 2,6 volts {environ)
Appel de
I'électrovanne :
U > 10 volts
4.8 - Code défaut 33
BA = blanc ; VE = vert:
Organes et Connseucrteurs Numéro boite & Bornes Valeurs de contrale Stratégie de
fonctions calculateur bornes organes secours
Contréle : chmmetre
Débranchés
Marron R =5 ohms (environ)
Eloct Contréle : voltmatre
ectrovanne . )
' Contact mis : U : 0 volt Antidevers
Branchés appelée)
Appel en roulage si les
conditions sont
présentes
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4.9 - Code défaut 53

BA = blanc ; VE = vert .

Organes et Connecteurs Numaéro bolte & Bornes R Stratégie de
) sur Valeurs de contrdle
fonctions bornes organes secours
calculateur
Contrdle : voltmétre
La tension
d'alimentation doit étre
VE1(+) et BA8(-) comprise entre 11 et
16,5 volts
Alimentation Vérifier Suspension
' i “ferme*

calculateur : Branchés 1.1 éta} _du fusible F8 .

72715 sur beitier Antidevers
d'alimentation “souple”
2.la qualité de la

VE2(+) ot BAB(-) masse M.002 &4

proximité de la bolte &
calculateurs
3. circuit de charge

4.10 - Code défaut 54

BA = blanc ; VE = vert ;

Crganes et Connseucrteurs Numéro bofte a Bornes Valeurs de contrale Stratégie de
fonctions calculateur hornes organes secours

Autres codes défauts
présents? Vérifier Ia
conformité des indices | Suspension

Calculateur : calculateur “ferme”

7715 Calculateur hors Antidevers
service : faire un essai “souple”
avec un calculateur
neauf
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4.11 — Sans code

BA = blanc ; VE = vert:

Organes et
fonctions

Connecteurs
sur
calculateur

Numeéro boite &
bornes

Bornes
organes

Valeurs de contrdle

Stratégie de
S8COUrs

Défaut calcul
ligne droite

Débranchés

VE15 et VE9

Voir tests relatifs au
code 23

Contrdle : chmmétre

Continuité faisceau :
entre VE15
(calculateur) et 5GR.A3
(capteur direction :
7700)

Isolement faisceau :
entre VE15 ot BAS

Continuité faisceau :
entre VES (calculateur)
et SGR.A1 (capteur
direction : 7700)

Isolement faisceau :
entre VE9 et BAS

Suspension
"ferme”

Durée 2 mn

4.12 — Sans code

BA = blanc ; VE = vert :

Organes et
fonctions

Connecteurs
sur
calculateur

Numéro boite a
bornes

Bornes
organes

Valeurs de contrdle

Stratégie de
secours

Défaut liaison
diagnostic

Débranchés

BAS

Contrdle : ohmmétre

Continuité faisceau :
entre BAS (calculateur)
et E2 de ia prise
centralisés G001
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