Reisen

mit Express-
Zuschlag

Fiir knapp 46 000 Mark bletet der Clitroén Xantla neben
dor umfangrelchen Ausstattung und dem kraftigen
Turbodlesel-Motor auch noch ein High-Tech-Fahrwerk.

Von Christian Deger
mit Fotos von Ginger Neumann

eine Frage - wir haben es hier

mit einer gehobenen Version

in der Modell-Hierarchie zu
tun: Die Ausstattungsiiste des
Citroén Xantla Twbo D12 Activa
enthalt bis auf Kimaautomatik,
Schiebedach, eine Radioaniage
und Lederpoister all das, was der
Autokéiufer mit Sinn 10r besonders
viel Reise-Komfort ohnehin bestel-
len wirde.

Flir entsprechende AuBenwir-
kung stehen Leichtmetaliriider und
Metallic-Lack - und ein Heckspoiler
signalisiert den fahraktiven Cha-
rakter der Schrigheck-Limousine.
Doch erst unterm Blech des Xantia
finden sich die eigentiichen Spezia-
lititen: der starke Turbodiesel mit
Dreiventil-Zylinderkopf und das
Activa-Fahrwerk.

Allein hinter diesem Namen
verbirgt sich enormer technischer
Aufwand, .wo doch schon die
Lomale” ‘Hydropneumatik wvon
Citron mit ihwen vier Stickstofi-
befiliten Federkugein und ihren
Hydraulik-Verbindungsleitungen
gegeniiber herkbmmilichen Syste-
men (Stahifedern und Hydraulik-
Démpfler also) hervorsticht. Zwei

42 =0

Kurven durcheilt der Xantia mit Activa-
Fahrwerk, ohne sich zur Seite zu neigen fOr

zusiitziiche Federpoistier, von der
Steuverelektronik binnen Sekunden-
bruchteilen zu- oder abschaitbar,
machen die Radaufhiingung hy-
dractiv”, also je nach Fahrsituation
hirter oder weicher gefedert und
gedampft.

Diese erste Hydropneumatik-
Ausbaustufe veranschiagt Citroén
beim 39400 Mark teuren Xantia
Tubo D12 in SX-Ausstattung mit
1500 Mark Aufpreis. Doch den
Gipfel der Fahrwerks-Technik bietet
erst das Topmodell Turbo D12
Activa - dabei gehen knapp 2000
Mark aufs Konto der nochmals
aufwendigeren Radaufhéngungen,
der Rest steckt in Komfort-Extras
bis hin zum Metallic-Lack.

Der Activa"-Clou besteht in
den zwei Hydraulikzylindern, die
tatsiichiich aktiv ins Geschehen
eingreifen kbSnnern: Unter Hoch-
druck - bis 180 bar - wirken sie
unerwiinschten Karos-
seriebewegungen enige-
gen und haiten das Falr-
zeug weilgehend in der
Waagerechten - ob beim
Bremsen, Beschieunigen
oder in schneller Kurven-
fahrt. Das ist natOrilich ge-
wohnungsbedirftig. Denn
erst bei Querbeschieu-
nigungen (ber 0,6 g laBt
die AFS-Elektronik (steht
Aktive Fahrwerk-

Stabllisierung) eine de-
zente Karosserieneigung zu - wohl
um dem Fahrer zu signalisieren,
wie schnell er schon wieder unter-
wegs ist.

Auch wenn bereits das . Hydrac-
tiv*-Fahrwerk von den mot-Testern
zur Genlige gelobt wurde, faiit
deren Bewertung der ,Activa“-
Technik noch eine Spur besser aus:
Auf allen Falvrbahn-Arten rolit der

Abgesehen von der Sitzhaltung
mit stark angewinkeiten Beinen
stimmt die Cockpit-Ergonomie.
Rechts: Hydropneumatik-Verstell-
bhebel zwischen den Sitzen

Spitzen-Xantia souverdin ab, wech-
selt biitzschnell von komfort- auf
sportbetonte Abstimmung. So setzt
die franzlsische Marke wieder
einmal MaBstibe, profiliert sich
emeut als Avanigarde in Sachen
Fahrwerks-Technik.

Bei Fahrsicherheit und Komfort
fallt der Unterschied gegeniiber
dem lediglich hydractiv® gefeder-
ten VSX-Modell jedoch nicht so
gravierend aus, dall zu der Mehr-




Uberzeugen kann der Xantla-
Turbodiesel nur In Sachen
Gerduschentwickiung. Die Kraft-
entfaltung Ist dagegen unhar-
monisch, der Verbrauch zu hoch

ausgabe dringend geraten werden
miBte. Und auch die konventionell
federnde Konkumrenz hinkt nicht
weit hinterher, wie ein Vergleich mit
VW Passat und Peugeot 406 (siehe
Ausgabe 22/1996) zeigt.

in seiner Klasse spieit der Xantia
aber schon aufgrund seiner Karos-
serieform eine Charakterrolle - als
Schriigheck-Limousine nicht nur
optisch, sondem auch beim prakti-
schen Umgang mit der grofien
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Heckidappe. Wenn dazu noch so
viel Innen- wie Geplckraum zur
Verfigung steht und die Verarbei-
tung auf hohem Niveau ist, wird das
Reiseglick perfekt.

Nun fehit nur noch der passende
Antrieb - ein durchzugsstarker Tur-
bodiesel etwa? Statt des ,kleinen"”
1.9 Liters und seinen 90 PS hat der
Xantia Activa einen auf 2088 cm’
aufgebohrten Vierzylinder unter der
Haube. Und dessen Papierform
stimmt: 109 PS bei 4300/min oder
250 Newtonmeter schon bei
2000/min. Doch der alitigliche
Umgang gerdt nicht ganz so
souverin wie erhofft. Denn der
Turboschub setzt trotz Hubraum-
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~ Gemessene Leistung und Drehmoment:
< wES0 KW (116,7 PS) bel 3560/min
v & 268,0 N bel 2620/min
- Ermitteit suf Bosch-Prifstand FLA-203

VERBRAUCH (Diesed)
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Tachoatrweichung

Leistung.......80 kW (109 PS) bei 4300/min
Max. Drehymoment ... 250 Nm bed 2000/ min
Mubraum,...........c. S——— 1
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Plus nicht friiher ein als beim 1§
Liter - so richtig spirbar ers
jenseits der 2300/min, wo der TDI
verwOhnte Tester ldngst die nachste
Gangstufe eingelegt hat.

Einen Durchschnittsverbrauct
von 8,3 Liter je 100 Kilometer unter:
bietet die direkteinspritzende Kon
kurrenz ebenfalls locker. Und
verdient sich der Citroén-Selbst
zinder nur noch einen Pluspunkt
weil er als Wirbelkammer-Motor div
sanfteren Verbrennungsgerausch
von sich gibt - zugunsten des Lang
strecken-Komforts und somit pas
send zum Xantia-Charakter. C
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