» Chez les constructeurs non germaniques,

I'étude des résultats de ventes des familiales

a moteur & cylindres en Europe a de quoi
rendre neurasthénique le plus optimiste des

responsables du marketing. Le lancement de

la Xantia V6 résulte done sans doute d’une
analyse trés lucide: commercialement sans
intérét, I'opération revét un caractere
essentiel pour 'image de la marque, la
Xantia remplacant la XM dans le réle de

porte-drapeau.

Jean-Jacques Cornaert

HOS MESURES Xantia V& Activa | Xantla V5 Exdusive
CONDITIONS DE L'ESSAI
Dot du 4 0w 11 Fewier 1997 | du 00 ou 14 Jévrier 1997
¥ilomifrage parcouns + 800 km + 700 km
Puids de [0 voiture 1484 kg 1514 ky
Tempérdture & 5
Prassion atmsghériqus 1015 mb %85 mb
Vitesse du vent de Sallkmth de 106 20 kmeh
FACTEURS
DE PERFORMANCES
Puissance spédifique fefy 1) 65, b5.8
Résndynomigue {Cx/505) 0,340,700 35/0,730
s,/ puissance mesuré {kg/ch) 16 e
PERFORMAMNCES
Vitesse maxi [kmh o v min) 229 4 6000 224 o 5200
Aecélerations (zec.]
400 m {vitesse e possage] 15,3 1154 k/h} 16,6 (140 km/h)
— 1000 m {wtesse de possige)] 28,1189 kn/h} 30,0 (179 km/h)
vit. hue [ e vit. e 8t

- §0km/h 3 15 b3 15
=0 80 kmsh B4 54 4 59
—0- S0 km/h 95 6,7 95 81
= 0= 100 kmh 105 1T 105 91
=1 - 120 kin/h 125 10,0 125 123
—0- 140 km¢h 145 13,2 145 166
== 16 kmh 147 17,5 167 T4
— - 180 ket 1w | M 189 .7
Reprises 0 40 km /b en 48 enD

it réelle | sec | witordelle | osec
— 100m 7l 8] B 57
— M0 m 3 10,6 113 93
= i3 140 130 123
= 400m 127 17,0 140 14.8
- SMm 141 187 4o | 173
— B 151 2] 157 196
— Mm 161 244 165 il
= §m 11 20,6 171 M7
— 900 m I77 287 176 153
— 1000 m 183 07 181 | 283
Pedla 90km hend® &1 4.7 (KD
Ds 90 & 120 km /b en 42 6,0 5,7 (KD}
Reprises o 40 ki /h en 3¢

wil. réelle | 5BL
~100m 7 b6
~ B5 114
~300m 10l 153
- 400 m 115 187
= Slilm 175 1.8
— bl m 135 M5
— 00 144 977
— 300 m 152 7
-3 m 16% LYl
= 1000 m 165 34,3
Da 60 a 90 kom hen 5° I
De 90 a 120 km 'l en 5* g3
b 20 & 140 km/h 8303 et ¥ 10,5 (KD}
COMSOMMATIONS
Moyenne di |'essa (100} 2] 134
Pescours comem 1/ 100) 1 114
Nini /v enregisirés 1000 960175 10m1al8e
Autenamic movenne [km) environ 480 envinon 450
Salom noavelles normes ™ 15,%/80/10,% 17.2584/116

i hit-parade curopéen des ventes de «familiales
moyennes supérienress i moteur & cylindres, la
situation est (res claire: entre octobre 1995 ¢l oc-
tohre 1996, BMW a vendu 63,473 Séne 3, cequi
représente 34,1 % du marché, Deriére, et laon ne
compte plus en longueurs de retard, mais en kilo-
mietres de boulevards, Audi pointe son nez avec A4 18,722
exemplaires qui représentent 16% de part de marché. Yien-
nent ensuite Ford (14273 Mondeo+Probe), Opel (8,480 Vee-
tra+Calibra) et enfin Mercedes avee 5.548 Classe C. Les autres
ot inexistants, comme Renawlt, qui o immatriculé 1.732 La-
suna sur cette période, Le personnel des fliales peul-ére?
Heurensement, ce ne sont pas ces seuls chiflres qui ont éeé
considérds pour lancer la conception du nouveaw 6 cylindres
[rangais. [oinvestissement sera amiorti — sans doute tant bien
gue mal — sur plusieurs familles ¢t plusieurs aéndrations de
madisles, aussi bien chex Citroén que cher, Peugeot ¢t Renaull.
Wi comme cela, on pent commencer i imaginer gue opéra-
tion ne sera pas déficitaire. Muis on peut aussi penser que cel-
le sitpation n'a pas veaiment incité les responsables des fi-
nances & donner carte blanche aux motoristes. Ces derniers onl

| 3 milliard de francs [rangais, i comparer aux 3,2 milliards
du petit moteur «D» de Renault (le 1200 de la Twingo, G
sera plus tard décling dans &' autres cylindrées) ou aux 3.3 mil-
liards nécessaires A la conception de la nowvelle famille de ¥
ol V8 Mercedes, En gardant tontefols & Uesprit que, dans fe
cas de Renault ou de Mereedes, le montant des investisscments
industricls liés aux cadences de production est évidemment
sans communeg mesure aves ceux du Vo préva pour Elre pro-
duit & un maximum de 300 exemplaires par jour.

¥ CONCEPTION
o D'ENSEMBLE

Les XM et 603 ayant failli & leur role de por-

te-drapean, les Xantia ¢t 400 ont é1¢ clare-
marques respectives, Ce glissement est particuliérement net

ment charoées de défendee ['image de leurs

* Cyake unbakn o dér o fraid eyl axt-orbain/cpele complet




dans I cas de Peugeot, qui lancera dans les prochaines se-
maines son magnilique Coupé 4006, Chez Citroén, Iopération
s esl déroulée de Fagon plus progressive aves Minstallation sys-
Lmatiguement pricritaire sur la Xantia des dermicres toouvailles
dans le domune de la suspension bydraoligoe, La XM n’a ain-
S1 Jusgu el Jamars oo droit au systeme de contedle actf du roo-
lis dont dispose — en exclusivitég mondiale — fa Xantia Activa.
Ilen va de méme ave le nouvesu Vo et la nouvelle transmis-
sion automatigue i 4 rapports, gui o’ arniverent que plus tard
sonts les capots des XM e 603,

Pour I'heure, la gamme Xantia est done covronndée par deax

CITROEN XANTIA V6

cylindres entraings par une seule courroie dont la durée de
vie annoncée est d'environ 1600040 k. Simple mais mo-
derne, le ES9/4 — c'est son nom — se distingue par un dispo-
sitif dadmission a4 dewx chambres qui, price 4 Mexploitation
tes phénomenes acoustiques, permet 4 obtenir les effets de
|"admission variable sans pétir des inconvénicnts inhérents
au lonctonmement compliqué et parfois aléatoire des volets
mobiles. Le rapport volumétrique élevé (1005; 1) engendre
I"utilisation préférenticlle de super 98 RON, mais la gestion
electronique de dernitre génération (Bosch MP 7,00 permet
naturellement G utiliser du 95 BON, avee toutefois une -

versions Vi dont les philosophies ont éié nettement défimes,  visible dégradation des perfornmances, b=
Egquipée d'une boite manuelle et de la suspension i comtrale
actif de roulis. 1" Activa temers de séduire une clientéle dési-
revse de performances et de sensations de conduite, Aveo s = : 3
&:Hs]}mmté-u Bvdractive sordinaires, son excellente bofte auto- | CARACTERISTIQUES Xantia § Activa _ Xantia V6 Exdustve
matique i gestion électronigque et son équipement plus com- MOTEUR
plet et plus lusveux, U Exclusive s"adressera quant delle i Type & oylindres en ¥ & 60*
iy (L ':J';!'E]:-iiFh:!J't‘ril que leL |]'|_ﬂ1u-|'i!-;1111'm1 W oest synonyine ce Mot blor euteses ﬂfm??ﬂﬂgﬂ
confort el de silence de fonctionnement. Disteibiutian AN
— eniramement turicie ronsée
S = SOUpIPEE ey
—oemmande des soupn POl
M orE 'UR — qompercation hyrdruurge o
(ylindrée {om') 2%4b
8 & gourse {mm) 37 xBL6
Mous avons déjia cu Ioceasion de présenter Rappaet wolumelrigue 10,5:1
c@ nouvens moteur (dins notre 01122 du 12 Pussonce maxi (eh & d i) 194/140 a 5750
dicembre dernier), mais 11 n'est sans doute ?éﬂli?m""mrm““‘fnw i iﬁ'”im.:m I
pars inutile de rappeler qu’il 5" agit d'un Vo (estion Slactianigos uH:]Fr?unm :
24 soupapes de conception orthodoxe, ¢ est-i-dire gue le V' Mlyrrsge 3 bobines jumustafiquzs
ies dewx bancs de eylindres forme un angle 1déal de 60°. La IRAHSMISSION e
réduction des bruits de fonctionnement ¢ la recherche du Resiort dé parl 4314 1 14501
meilleur velouté semblent avoir éé les premiers objectifs des de heite ot : i

motoristes. Parmi les caractéristiques remarquables, 1l faut

vitezsars @ 1000 1r/min (ko h
T

325010 822km/h) | 29401011 36 knh)

crter la présence d'un curtenx vilebreguin & 6 manetons (alors

que 3 sullisent habituellement surun Va3 60°) monié sur un :%: Hﬁg :Eﬁggﬁ} Hgg } Egg:ggtm;
carter chapeaw en allinge I alwminium possédant des inseris —4e 08751 (30 52kenh) | 077811 (42 88 km/h)
en fonte, nolamment destings i hmiter les variations de jeux =50 0,702 ;1 (38,05 km/h) —-

i chaud, done le bruit et les vibrations. Dépourvue de dis- ~IR L5 1084 ke ) | 27781 (12,02 km/h)
postt] particulier, du genre calage vaniable, la distribution est CHASSIS

naturellement confide 002 arbres & cames en téle par bane de Type berling 4 partes + hoyon, 5 ploces,

o autoporionte o ader

Suzpension avont MecPhersen, fiongleinféreur, boree onfiroutis
ke Qe Brms figs <6 comedtion de boquages, barre anfiroulis
atlive & f spheres it i

Cantrile adst du reufis i N

Freins ovan! (.20 mm) disques ventils [283) desques ventles {208}

Freins artiere (2 en mm) diogees pleins (2320 dsques phains [232)

MBS T Tever 4 cagleurs LR $erie

Frein f main mecanique par cibke ngissant sur s roues AY
Direction (crémaifing)

— nzsidnnea (consionte] sarie

— nomére g fours de velant 1

— g d bwnquange nursiratseérs m) 12/11.4

— & du veland from ) 30z

DIMENSIONS ET POIDS

Empattement {mm) 0

LangueseTaraeur Shauteur {mm) 4444,/ 17551399
lﬁsﬂfﬂfﬁﬁw 15021454

Lorgeurs cune coudes AVAR () 1466/1425

Lungueur habiable u'!n’m'l 1890

Volume du cofire filre KT 400878

Presenatiques Michefin Filot 5 Michekn Filot HE
— dmersions 20560 WA 15 /60 YR 15
Peids comtruaens /mesuwt (kg 14511484 1.460/1514
Reportition AY, AR (%) 64/ 36 05435
(harge vitke (kg! S04 565
(harge odaize sur galerie (ky) 15 75
Rermorgue non freinée () 750 750
Remonyue freings fkg) 1,500 1.500
CAPACITES

Corbunoe (1) 65 2]
Huile: moder {1) 55 55
Liquide de refroldisamant ) 12 ¥

43



EQUIPEMENTS Xanlio Activo
[ COMDUITE
Freinoge ABS okl
Surspension hydrocive | onii
Diisection ossislie e
Vool réglable [houteur) ol
l'ﬂ'ln:r'ﬂ BN 00T i
Réglages séges ovant
- Ela-rlrﬁq!.les apfion pad cuir
— Hledropneumatigues optacer ok duly
= Ium [eondutheur) i
— [omibaire (pessagar] oUi
— bauteur feonducter) oui
Verrcesllnge cenlralis i
- {comenande ali
BEROVisCUTS EXICRurs
— i dhouble courhure nan
— 1 commandge elecrigus i
—{einiés e dégivrants i
— o dlrait wrignioble en MAR aplian puck tuir
LEwe-vitres Y dleciigues i
= ode & imgeskinn Conducteyr] i
Lve-vitres AR £lechriques o
Essuic-gloce @ e, régheble ]
Requlateur de vitesse non
SECURITE
mﬂmg{{mdunnur o0
rhog po : opficn
P.n:rrurreur E{'Hrﬂ-l.lras A'.I'Ep‘{uﬂle:luuquasj o
Blogueur de sangle ceinhaes aui
Ceirturg candicle AR 3 poing nan
Projectes doubde uThque o
Projectenrs ansbenui oui
Arpeules AR doublies i
Alorme d"oubli des feux oui
Réafoge nncrage ceinbures i
Diégivings lunste AR aui
;i Ak ouj
Antidtmarrage codé ali
Mlame crlivel aplion
Serrures onsekroction i
PendecBian nrtiomchnfmoge i
ESTHETIQUE
Ritronsaurs coulesur onisse o
Baucliers faint: oud
Vilres taintées verdes oui
Juntes en afinge ot
Garrsoge en velours i
GomEsone en tuir opfian
(omBsoge en :mre:l.ld{qnluru ]
Peinture mitollisie ou nocee vernie aplinn grohste {F)/oul (B}
CONFORT
Command de r d'air ol
Conditionnement d'nir ali
— et fillra & polin aui
Tait et elecir option
Clef repliobhe dons baifier oui
Lompe de bectore A ouj
Flafonnier ?
— exfinelion lemperisée Tl
- glindion progressive oul
Miraies die courtoisie !
— ocultable it conduten aui
— édnirant cité candutheu o
- ¢l irant cité possoger oui
Aopuis it M €A
nhles en haulur aui
egfobles e indinoison i
R eentral A/ 4R nonyoui
Bonguetia AR
~ fondionnnitz 1/3-2/1 o
dppc,ﬂ o oi
Fletde et dors coff oui
Présaunpement mdin i
Syskéme Audia apeion
— commande au valond LT
— cotdoge anfivl i
—u'.'mh:l'ugwr{l]' opdion
INSTRUMENTATION
Compre-fours ol
Thermormiire d*eou/d huile oo
Indicateur de 17 exbérizurs oui
Ordinateur de bord man
Mantee numérique o

Xantio Exclusive™
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* Sows réserve de (minimes) mouifictions poor fr Belyique, ot fr commercialiation est préwe pour

__ESSAIDETAILLE |

B

A total, la puissance maxi s étabhc i 194 ch DN (140 k)
au régime relativement paisible de 3750 Ww/min, Le couple maxi
atteint 267 Mm o 4000 wurs. Rapportd i la cvlindrée de 2940
con’, cela nous donne des valeurs spéciligues pli.llfi':n[ moclestes:

63,8 chil et 90,6 N/l Un rapide tour d horizon des 6 cylindres
de cette caégorie (de 2,5 8 3,2 litres) e nous a pas permis d'en
tronver plus de trois qui soient plus nal placés powr ces chiffres
qui permctient de situer, sur le papier, le caractere et le ren-
dement G un moteur, 118" agit du PRY des XM, 605 et Safrane
(373 ch/l, 793 Mim/1h et des 3 litres de la Nissan Maxima ot
e la Toyota Camrpy, Pour lear défense, les motorisies avan-
cent gu’ils ont voulu privilégicr le confort de conduite au dé-
triment des performances pures, en derétant en particulier la
courbe de couple, jmnais inférieure & 220 Nm de 1500 & 6200
trfmin. Alors, sans présenter la réponse instantanée d'un
28 litres BMW, il est vrai que ce nouveau 3 litres se révele in-
dizcutablement agréable, notamment du fait de son excellen-
le souplesse 8 bas réeune,

PERFORMANCES

Pratiquement 230 kb avec la boite manuetle
{Activa) ¢l 225 ki aves I Exclusive {bote
aulomatique): la Xantia V6 se situe d’emblée
parmi les meilleures grandes routiéres du mo-
met, Lc-a accélérations et les reprises sont ézalement de trds
bon niveau, Mais av-deli des chiffres, il t'.uil sans doule sur-
touk relenir aisange générale dont on jouit pour Evoluer rapl-
dement et en donceur dans le trafic. Cela constitue certes une
caractéristiquee trés répandoe parmi les automobiles moton-
sies e Lo sorte, mais Vagrément général du 6 eyvhndres st sans
doute ici plus particuligrement souligné par les spéeilicités du
chiissis Ciregn. Les caractéristiques de la nouwvelle bolte au-
tomatique — asser ped éncrgivore — contribuent également i
mettre en valeur la puissance disponible. Cela dit, ¢’est hien
I* Activa qui demeure nettement la plus performante. Et cela,
miéme dans les relances sur I antoroute, par exemple de 80 4
140 kmdh (voir fiche de mesures), oo Pon a parlons endance
fcroire que la boite automatique peut prendes avantage sur
la transmission manuelle

CONSOMMATION

Ceux gui ont connu 'ancien V6 congu en
France peuvent oublier leurs mauvais souve-
nirs: la conscomation du nouvean 3 litres se
situe désormals dans la norme. C'esl-a-dire
enlre 1’3' et 14 1100 en parcours combiné, avec natorellement
un avantage pour la boite mécanigque, Bt ¢ est naturellement

L Xantte Exclesive $'odresse moins aux annatenrs de performances
g cerx qui recherchent le confort ef le sifence de fonciionnement,




en ville que la transmission automatique se révéle encore sen-
siblement plus gourmande, En parcours strictement urbain, on
towrne wnst autour de 15 [ avec "'Activa et 17 ] avec I'Exclu-
sive. Bn revanche, sur la route ot Iautoroute, les doarls sont
nettement plus faibles, comme le montrent les valeurs que
nous avons obtenues i 'occasion de notre parcours conmumun
{respectivernent 1,1 et 11,6 171000,

TRANSMISSION

Un des éléments teehnigues majeurs qui dif-
férencie une Yo Activa d’une Vé Exclusive,
¢’est b transmission, La premiire est dquipde
d"une boite manuelle de type ML & conuman-
de par cibles, De conception récente, elle est silencieuse, hien
clagie et la sélection des rapports se révile globalement ra-
pide et précise, La grande novveautd concerne la boite anto-
matique. Congue par ZE clle dispose en particulier de tous les
ralfinements apparus ces dernigres années sur les boites lon-
gitudinales qui équipent par exemple les dernitres générations
de BMW Série 3 et 7, Sa gestion électronigue particulizrement
saphistiquée lui permet de s’ adapter en continu au stvle de
conduite adopté par le conducteur (sportif ou calme) ou aux
conditions de roulage (& vide, en charge, route de montagne
ou autoroute.,, ), Pour cela, le calculateur posstde en mémoi-
re 6 lois différentes de passage de rapports, Cette fonetion
sautoadaptabilités n’a pas pour antant supprimé I interrupteur
qui permet de choisir un programme spore. Dans ce cas. le
calewlaleur ne fait appel qu'aux deux lois les plus sportives.
Les rapports sont alors systématiquement «montéss plus haut
en régime of la fonetion rétrogradage intervient plus tal, allant
mEme jusqu’i autoriser des doubles rétrogradages, directe-
ment de 4° en 2° ou de 3 en 17, Ces lois «sportivess ne sont
certes pas ees fvorables an conforl, mais elles constituent
d'excellentes alliées dans le cas d'une conduite rapide ow sur
un itnéraire difficile. D une facon générale, sans méme rete-
fir le progranmime sport, cette nouvelle bofle automatique ré-
agittoujours & bon escient, en Evitant les passages de rapports
mopportuns (en entrée e virage par exemple), é1 offre un vé-
ritable frein moteur (en descente). Enfin, en usage quotidien,
elle présente une douceur de fonctionnement tout & fait re-

Fa Mr=Sanr Atk K2 171700 2 010070

Une comparaison
en aotion val
gty guwn lomg
diseonrs ponr
expliqieer ce que
le conirdle dy
rordis sier U'Activa

fi droife) o de
gédnd, Creltiver
fa différence
e85t un qrt dans
lequel Citron
excelle. Larsgue,
comme ici, cela
va dans Ie hon
Sens, en peut
dpploudin
marquable ¢t le maniement aisé de sa grille de sélection en es-
calier ne giche ren, méme si, pour 1¢ coup, Il 0"y a plus vrai-
ment de raison de employer en fonction manuelle,
1 L'augmentation de la charze sur e train avam
e (moteur ¢l boite plus lourds) n'a pas dénatu-
l - = ¢ la précision de conduite, il sulfit de regar-
" 4 der le point de corde pour que Ja Xantia y aille.
Cela dit, au chapitre des subtilités, I"évolution de la répartition
des masses apparait tout de méme lorsque ka limite d”adhé-
rence est atteinle ¢ se manifeste assex logiquement par un
sSOUS-virage un pei plus margqué quavec les 4 cvlindres. Com-
me d’habitude, a direclion & assistance constante présente par-
[is un caractére un peu «collant» en maneuvres de parking
el ¢n phase de démarrage. B
BUDGET Xontia V6 Xaniio V6
(version essayée) Activa Exclusive
PRIX DE BASE (F) 206.500 + 215.000
OPTIONS (F)
Rirboy prssager 1.500 |.500
Riqulnteur de vitesse non 2000
Toit cersTond élechrique 4,430 4,430
Fuck cuir 0.000 gratuit
Systeme Audio 2030 4 HP 2800 nen
Systme Audio 2030 ROS & HF 3.500 nan
Systeme Audio 4030 RDS 6 HP 4.400 sifig
Systeme fudio 4030 RDS 6 HP + (D £.600 3000
GARANTIES | mr'réfes el maie-l'ceuvre,
ilometrage ilfmité
b unsn:queE'u corrgsicn
ENTRETIENS
Irdervidle vidanges 15.000 ken | 15000 km
Intervelle entreficns 30,000 ke 30,000 ki
Hombre de points de senvice = 320 concessipnnnires
FRAIS D'EXPLOITATION
Bssurance {fous risques banf AGF) 3448 B.405
Putzore Fangle ((V) 16 i
Wigreetie {FF) 17306365 1.730 a.3.656




ESSAI DETAILLE

Vitesse maxi (mesurée} embm/
CITROEN XANTIA V6 ACTIVA

AUDI Ab 2.8 | 234
BUW328I 234
FORD MONDEO V6 | | 224
PEUGEOY 406 V6 _ | 232
' 210 - 215 - 220 - 225 - 230 - 235

400 m départ arrété (mesuré) enseondss

| CITROEN XANTIAVE ACTIVAL (0 L0 ] | 15,3
15,7
I 14,9

FORD MONDEO V6 | 16,4

PEUGEOT 406V6 ~
A0 - 1dE - 150 - 155 - 160 - 165

1000 m dépﬂ“ mrrété {II'IESI.ITE‘} an secontdes

T QTROENXANTIAVE AGIVAL W0l | ||| 28
| 289
':'E.'|.!|2?r'
CRORDMONDEOV  JBR
EEERERCY
975 - 280 - 285 - 90 - 25 - 300
1000 m départ lancé & 40 km/h en 4° (mesuré) e secndss
[ CROEN XANTIAVE AGTIVA. ] | 30,7
e
|
_ FORD MONDEO V6 _ | 1324
| ez

280 - 290 - 300 - 30 - 320 - 330

Consommation moyenne de I'essni «1/100km
CITROEN XANTIAVG6ACTIVA =

=
[ i
| 12,3

o 129
romnomiove |} 114
PEUGEOT 406 Vb 12,5

105 - 110 - 11,5 - 120 - 125 - 130

Moyenne des consommuotions normalisées en/100km
| CITROEN XANTAVGACTIVA R | 10,9

AUDI A6 2.8 | | 9,2+

I oz
FORD MONDEO V6 g 9,5
PEUGEQT 406 V6 10,9

a5 « 90 - %5 - 100 - 105 - 110

X *Cyele complet nouvellz nome, ** Maoyenne CNCIENnE NormE,
&

FREINS

: i Par rapport i 1" Activa Turbo gui était jusqu’ici

ol |2 plus performante de la gamme, les Vi dis-
posent d’un systéme dont les prestations ont
I été 1égirement acerues, En particulier par
|'anzmentation’ du diamétre des disques {+3 mm 4 I'avant,
+8 mm i Uarriere) et de leur épaisseur i avant, L'antibloca-
s ITT Teves & 4 capteurs est naturellement monie en sErie.
Au bilan, le dispositif donne toute satisfaction: il est sulfi-
samment puissant et endurant et on ne s¢ plaint méme plus du
manque de progressivité i la pédale.

TENUE DE ROUTE

% L'arrivée du V6 permet enfin de proliter des
J__,f" I qualités d un chissis exceptionnel. Excep-

tionnel du fait de ses particnlarités wchnigues
B e unigues, et bien siir du fait du haut pivean de
tenue de route qu’il procure. Tei aussi, les deux finitions pro-
posent des prestations distinetes. L'Exclusive est dotée d'une
suspension hydractive sordinaires, o’ est-G-dire déji «extraot-
dinaires. Pour rappel, celle-ci adapte en conting les fexibili-
tés et les Laux d amortissement selon deux états — sport Ou
confort — en fonction de la conduile ou de 1"&tat du terrain. La
faculté du teain arridre de corriger les éventuels éearts de tra-
jectoires avant é1é eaploitée pour accroitre le caractire incisil
du train avant, on obtient au telal un comportement fres neutre
et particuligrement efficace en courbe. La tenue de cap ¢lant
elle aussi du meilleor niveau, les Xantia Vi apparaissent, com-
me on 'y attendait, de redoutables routiéres, parfaitement &
I nise sur tous les terraing. Les conditions difficiles - route
dégradée ou glissante — contribuent méme 4 metire ces guali-
1és en relich. Bzalement équipée de la suspension hydractive,
I* Activa dispose en plus du systeme de contrile actill du roulis.
Véritable exclusivité mondiale, ce dispositif annihile prati-
quement 1'inclinaison de la caisse en virage en tolérant un HEAE
i o un demi-degré de roulis, Résultat: 1 Activa vire  plal
comme une voiture de course et surtoul ses pneus travanllent
Lowjours dans les meilleures conditions possibles.En plus dune
efficacité de premier plan, elle propose ainsi & son condic-
tenr des sensations et un plaisiv de conduite tout & fail uniques. m
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Jusgu’ict, le formidable
chéssis des verstons Activa
n'avait pas trouvé

de motorisation & sa mesure.
C'est chose faiie avec le VO
qui, indépendariment

de ses caractéristiques
spécifiques un peu décevantes,
PrOCHRe Wit agrément

ef wn niveai de performances
propres d sifuer la Xantia
parmi les metllenres

grandes routiéres.

Sur ce point, les particularités
de confort et de tenue de route
de | "étonnante suspension
Citroén garantissent a UActiva
une posiion d part sur

le marché des berlines

€ OVEHRES » (L MOTEUF

6 cylindres.

Consommation moyenne ...... 12.7 17100 km
Extrémes ............... de .60 17 5 [/100 km
VitESSE LN +ovveverveeressmsnerseesec e 229 K/
1000 métres départ arréte ............. 28,1 sec.

Prix de base en France ............... 206.500 FF
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73 Agrément du moteur

3 Comportement routier exceplionnel
73 Confort de haut niveau

(3 Coractére exclusif de lo suspension
(7 Finition et qualité de fabrication

3 Moteur de conception modeste

(3 Haufeur de caisse peu esthétique

3 Visibilité AR et ungii]e mort de 3/4 AR
(7 Lacunes d"&gquipement
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LES CONCURRENTES

Vitesse maxi (mesurée) enkm/h
T CTROENYANTIA VO EXCLUSIVE. = ||| 224
i 198
210
OPELVECTRA 25 V6 _ e i | 221
XiD0S 9 2.3 «MILLER» 225
Ao 190 - 200 - 210 - 220 - 230

400 m déport arrété (mesure) en seondes

[ CITROEN XANTIA V6 EXCLUSIVE. 16,6
CHRYSLER STRATUS 2.5V6__ 17,2
| 16,3
| 163
XED0S 9 2.3 <MILER» [N 15,1

I { | EEeh
150 - 155 - 140 - 165 - 170 - 175

1000 m départ orrété (mesuré) o sendes

GITROEN XANTIA V6 EXCLUSIVE 30,0
CHRYSLER STRATUS 25V6 | 11,3
30,0
OPELVECRAZSV6 || | 29,6
) 28,0
270 - 280 - 2%0 - 300 - 310 - 320
1000 m départ lancé @ 40 km/h en D (mesuré) en scondss
| CITROEN XANTIA VG EXCLUSIVE. | | 28,3
CHRYSLER STRATUS 25 V6 29,9
NISSAN MAXIMA 3.0 28,4
OPELVECTRA2.5 V6 27,9
XEDOS 2.5 s MILLER» 29,0

950 - 240 - 270 - 980 - 290 - 300

Conisommation moyenne de I'essoi enl/100km

[ CITROEN XANTIAV6 EXCLUSIVE. 1 13,4
CHRYSLER STRATUS 2.5 V6 | 14,3

Cyssanmaomaze  § 12,3

CoreLvqrazsve i 11,4
XEDOS @ 2.3 <MILLER» | 12,7

A T T el R

Moyenne des consommafions normuolisées el/100ke

[ GTROEN XANTIA VG EXGIUSIVE. 0 1 0 | | 11,67
CHRYSLER STRATUS 2.5 V6 ' | 10;2°*

o6
OPEL VECTRA 2.5 V6 _ | 89+
XEDOS 9 2.3 «MILLER> 87"

80 - 90 - 100 - 110 - 120
10U B

ol s B
|1

Au volant de 1" Activa, on apprécie d astant
phus une conduite dy namigue gue 1'on percoit
nettement gque 1 ambiance dans habitacle est
plus détendue qu’ailleurs, La quasi-ahsence
A" inclinaison de la caisse en virage aboutit en eflet i réduire
o autant Iimpression de vilesse pergue par les passagers, donc
leurs éventuelles angoisses, Par ailleurs, la faculté de virer il
plats constitue évidemment un Elément de confort esseniiel
pour Lous les ocenpanes. Bevers de la médaille: sur les routes
déeraddes, 1a raidenr de I antiroulis peut provogquer des per-
cussions, done des hruits de roulement, beaucoup plus pré-
sents que dans une Xantia «normales, Mais cela ne se procuit
quen virage, le dispositil de conlrile du roulis n'inlervenant
gue lorsquil y a action sur le volant, En ligne droite, la raideur
antivoulis de I Activa est en revanchie inférieure & celle de I'Ex-
clusive. Nous avons ainst eu la surprise de constater, sur le pave
wrbain, gue 1" Activa filtre un pen micux les pelites incgalités
que ne le fait PExclusive. 11 s%agit bien giir de nuances, mais
le phénomine cst d'autant plus pereeptible que les versions Vo
sonl un peu plus fermes en suspension que les 4 cylindres que
I"on conpaissait jusqu’ici. Pour le reste, pas de grand change-
ment, évidemment. Les plus grands se plaignent lowjours d une
position de conduite perfectible parce gue le rézlage en hauleur
de la colonne de direction ne suffit pas i compenser son im-
plantation un pew trop basse. L insonorisation ne constitue pas
pon plus une qualilé marguante du modele, le V6 paraissant
IEME UN e SON0S Ak rEZnes Moyens et élevés, Enfin. I'air
conditionné & régulation automatigue et le filtre & pollen fomt
naturellement partie de I'équipement de série,

CARROSSERIE

| o carnctire sphus sportifs de 1 Activa est dis-
% cratement souligné par la présence dun bec-
quet sur e hayon, Autre petite dillurence: le
dessin des jantes est spéeifigue & chaque fini-
tion, Pour le reste, toul est pareil, y compris les teintes de car-
rosserie, majoritairement communes & I"exception du «rouge
d'enfers spécifiquement réservé 3 1 Activa, A ce propos, on
peut remarguer que les peintures métallisées ou nacrées tont
partie de 1" égquipement de séne. Dans la circulation, un ceil exer-
ot pourra par ailleurs reconnaitee L Activa 5 5a hauteur de cais-
se curicusement plus haute que celle des autres Xaotia. Au cha-
pitre de la visibilité périphérique, on se plaint évidemment
towjours dun important angle mort ¢n vision de trois guarts ar-
rigre, ef on peul regretter i ce sujet absence de rélroviseurs
extérieurs i double courbure. =




Consommation moyenne ...... 13,4 1/100 km
Extrémes .............. de 10,16 18,9 1/100 km

Vitesse MOx ..oooeooeeeerceonne o 224 km/h
1000 métres danart arréte ............... 30 sec.
Prix de base en Fronce............. + 215.000 FF
Prix de bose en Belgigue .............uw. ..t fixer®
* (ommerciolisafion ar mai

[ Agrément du moteur

(7 Excallente bofte automatique
3 Comportement routier frés sir
(7 Confort de haut niveau

03 Finition ef qualité de fabricotion

73 Moteur de conception modeste
1 Visihilité AR ef angle mort de 3/4 AR
(71 Petites locunes d'equipement

Far rapport it la «sportives Activa,
I'Exclusive est typéesconfort».
Elle est pour cela dépourvue
du dispositif de contrile actif
de roulis, mais propose en
revanche les services d’une boite
dutomatique foul a fait excellente.
Etudide par le spécialiste de
la question, ZE, cette transmission
W gestion électronigue présente les mémes

| caractéristiques que celles qui font le bonheur
des propriétaires de BMW de haut de gamme,
Cest-a-dire, notamment,sa faculié de s’ adapter
3 au sivie de condutite de tout un chacun.




S PORTRAIT-ROBOT 5
CITROEN XANTIA V6

I
| PERFECTIBLE DAHS LA MOYERKE
| DEFALT GRAVE | ALLDESSIS DELA MYENHE
TATEIQUATE
MOTEUR Progression & freid e Certes, le nouvenn V6 frangais va facilement nous faire oublier le vieux
TPt o | ﬂFR:‘n-":e-. Les techniciens qui I'on mis au point n'ont pourtant pas de
—1 quoi pavoiser: en termes de puissance et de couple spécifiques, ce
Souplesse @ | 5 fiires se situe dans le peloton de queve. Cela dit, 4 'usage, Uagre-
Flervositd @| | ment estindiscutable ef la Xantia ¢sl une super-grande roulidre,
CONSOMMATION | Route/autorcule @ | [ Parrapport 2 Uancien V6 des XM, 603 et compagnie, les progrés sont
Wille ® | évidemment speclaculaires. La .‘-%Eamia se silue dans la moyenne de la
Ao B catégorie. Le rendement de fa boite automatique es1 remarguable.
TRANSMISSION _Eml:-my-;fge _ @ Avec 1 Activa, la bofte manuelle permet d'exploiter an mieux les per-
Changement de vitessa @| |formances du W&, En finition Exclusive, 1a m::uuyql]:: buite automaligue
Eleganent e |- viritablement excellente — exacerbe les qualités de confort.,
DIRECTION Précisian @ | Bicn qu'un peu plus chargé, le train avant a conservé essenticl de ses
R @ |gualités de précision. En maneuvres, la direction st parfols un peu
_.%W thhmqﬁuge ® ccollantes et la V6 aurait peut-Gire mérité une assistance variable.
FREINAGE Puissance @ | Ledispositifa & adapté i 1"accroissement des performances, notam-
Erd roses [ ment par une augmentation du diametre des disques avant et ariéne.
Pragrassivile — e L'endurance et le toucher de pédale sont tout & fait convenables,
TEMUE DE ROUTE | £ ligne droite ] @ | Dans les denx cas, la lenue de roule est naturcliement excellente. Les
En viroges @ | nuances somt routelons hleq prisentes. L Activa est typée [}iIlIS- spoTt-
—— - . ve et dispose pour cela de I"élommant systeme de contrile actif du rou-
Mgiratite ®| | jic L Exclusive est plus orientée vers be confort, mais son efficacité el
Adhérence {sol glissont] @ | 52 séeurité n'en demeurent pas moins de trés haut nivead,
COMFORT SUsgEntion @ | [ alourdissement [ié 3 la présence du Vo a nécessité ung legere ré-
Sidges AV, ' (@] | duction des flexibilités de suspension. Le fillrage semble it coup un
L Tl e @ pew moins efficace, en particulier sur une chianssce digradee et sux il
—= | Jures lentes. En revanche, sur les itinéraires rapides et a fortion ¢n ver-
 Pusifion das commondes B sion Y6, Ja Xantia demeure 'une des «reines de la routes. Le main-
Haksitakbilité A, @ lien des sicges est convenable et Ja position de conduite générijement
_-'Ei_:;r'rq-u AR B satisfaisante, méme si le réglage en profondeur du sigge du condue-
e teur mangue d’amplhitude et si le volant mérilerait d'ére réglable se-
Habitabilite AR. ® lon dewx axes. Linsonorisation ne constitue pas une gualite margueanle
lnsanarisatiarn L du madele. En effet, le moteur apparait méme plutdl sonore aux ré-
Chauffoge B gime moyens el éleves. Lluir conditionne 4 régulation ¢lectronigue est
Vertllahicn @ | lived en série.
CARROSSERIE Accls e ploces AY & La Xantia va bientdt avolr 4 ans, et pour commEnLer sa :::Elﬂ'?]:-i:-if:]"lﬁ
Acts Gk plosss AR & on commence naturellement & manquer serigLsement o inspiration,
e : Alors, rappelons 'important angle mort én viston de 34 AR, la bon-
Visibli iy ® ne qualité de I'éelairage et regrettons encore 1'absence de rélrovi-
Eclairoge @ | scurs extérieurs i double courbure.
COFFRE Capacité,/forme @ |Liaussi, les choses n'ont évidemment pas Evolud, Le volume g8t ex-
: tensible de 480 & 878 din® zrice 4 une bunguette rabatlable en deux
LR @ | | parties etle filet de retenue est un des privil2ges réserves aux [initions
Banquaties robotobles =] -‘_F-.clivﬂ et Exclusive,
ACCESSOIRES lns!‘n.:menlsl»d& bord @ | Les versions V6 ne bénchicient d'aucun [Il'ai[E:m{.‘.ﬂll particalier, la pré-
Commodiies @ | scntation de ['habitacle el Minstrumentation sant identiques & ce que
Equipement de série ® I"on comnaissait déji sur les finitions Activa ot Exelusive.
NIT Extérieure @ | Leffort de la marque dans ce demaine demeure souleny,
FINITION Intérioure L
Aocessibitte mécanique @ Bonne nouvelle; la présentation du V6 a cette fois cié confide 4 un de-
ENTRETIEN st Sahai ® signer. Phudt lowrd, le capot aurait it |'assistance d"une paire de
= — | vérins hydrauliques. Les entretiens sont prevus tous les 15.000 km ou
Picces détachées [prix |® une fois par an.
Progresnme garanhe [ ] =
PRIX Peix. /preshatives | @| | EnFrance, Citrodn prétend vendre sa Xantia -:{E} prix cofitants. Encors une fols,
Th ,-’équipemen{ FB on s demande comment font Ford, Opel et YW Four se -:_:cmr.n!ur. o COnsi-
= | dérera que ses qualités de confort et de tenue de roule constivent uis viritable
Priz /gualite @ plus-value, La politige de prix de importateur belge est bicn plos réalisie,
TOTAL 0/2(23/22 4 Mote Moniteur: 8/10




- L'éclairage, de bonne qua-
lité, est cOmplEte par une | E———
paire d'antibrowillards in- | ————
téarés au bouclier avant. Mornfia Vo
22 contenance appréciable,

le coffre de ces versions ;
Activa el Exclusive est
éguipt d’un filet de retenue
des bagages,

ACCESSOIRES

Par rapport aux versions Activa et Exclusive
gue Ion connaissail jusqu’ic, I'équipement
des Vo n'a pas dvolug, Certes globalement
complel, il présente tout de méme quelgues
lacunes. La plus curicuse d'entre elles concerne sans doule
Vairlag passager, qui est restd au tanif des oplions. On peul
également s”élonner de absence d’un ordinateur de bord,
peurtant disponible dans la bangue & organes PSA puisqu'il
équipe la 406, Enfin, il st utile de retenir que la finition Ac-
tiva est un peu moins riche que |"Exclusive. Cette dermitre
bénéticie en plus de la sellerie en cair et Alcantara (1out en
cuir en option gratuite) et de I'autoradio. Cest sans doute
cela qui justifie d*ailleurs la différence de prix entre les deux
mexlitles, la boile auomatique étamt ainsi «données en échan-
g de la suspension i contride actif du roulis. Aw total, en
France, les prix de la Xantia ont €€ i peu de chose prés ali-
anés sur ceux des 406 et Laguna, c'est-a-dire assex nettement
au-dessus de ce qui se pratigque chex Ford, Opel ou Volks-
wagen, Cet écart est respectivement guasi nul, léger et fran-
chement inversé en Belgique (sur ce point, nos lecteurs les
plus indulzents voudronl bien nows pardonner notre in-
croyable bourde du n®1126), o la Xantia Vi parait done
nettement micux armée pour faire valoir ses spécilicilés wech-
nigques. A e sujet, on notera que le prix de 1" Activa V6 vient
d'y &tre reva A la baisse (de |1 10.000 & 1048000 FE) tan-

dis que | Exclusive, qui ne sera disponible sur le marché bel-
ae o an mois de mai, voit son pox y devenir provisoirement..,
indéterming,

ENTRETIEN ET
APRES-VENTE

Comme les autres modéles de la gamme, les
Xantia VO passcronl an garage tous les
15.000 km, La gestion électronique perfec-
tionnée du moteur et de ka boite avtomatique. 1a solidité de la
courroie de distribution (espérance de vie 160.000 km) ou en-
core la présence de poussoirs hydranliques aux soupapes sont
autant ' éldments qui doivent contribuer o réduire le nombre
d’interventions des mécaniciens, done les frais d'entretien.

=

- CONCLUSION

Inconiestablement, le chissis de la Xanlia
méritait cc nouveau moteur et Ia trés net-
te augmentation des performances qu’il ap-
porte. Certes, on a dit la méme chose an su-
jet de la 406, et on le répétera sans doute 4 propos de la
Laguna. Mais la Citroén posséde une saveur spéciale. Qui
n’est du reste pas forcément du goiit de tout le monde, mais
cela nest pas nouveau. La qualité particuliére de son
confort et son aisance sur les routes difficiles constituent
des spéeificités que la force tranguille du V6 contribue dé-
sormais & mettre plus encore en exergue. L'étonnante effi-
cacité du chissis de I'Activa procure de surcroit des sen-
sations de conduite i nulle avtre parcilles. Parce qu’elle est
la senle berline & virer sans en avoir *air. Alors, si chex Ci-
troién la culture de la différence a parfois ressemblé a de
I*entélement, cette fois il fant applaudir.
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