q ;
nouvelle Xantia!

: ‘Sans rien changer
de sa ligne, la plus belle des Ci-
troén recoit le nouveau V6

francais qui transcende son. |

tempérament. La BMW 323,
rivale directe sur le plan méca-
nique, en reste coite... mais
digne malgré tout. e
A Vence, dans un-arrigre-pays
nigois qui en a vu d’autres, notre

cause : une double sortie
d’échappement, un petit logo

cette Xantia de ses sceurs. Ah, si !
Elle posséde également les rétro-
viseurs et les pare-chocs peints,
privilége de la famille “Activa”,

le fameux systéme d’antiroulis ' |

actif (voir Auto Moto n° 6 et 26)
Le clavier d’antidémarrage cod

esLmu}nur" 13 ; une vraie corvée
alors qu’une puce faisant le mé-
me travail est intégrée dans laclé

_ ! ~deldBMW, Les choses se préci--
" Xantia passe inapergue. Et pour |’

sent lorsque I’on démarre la
Xantia : le ralenti est bas; un tan-
tinet instable. Une imperfection

- qui cache un caractérede feu. Au’

premier coup d’accélérateur, la
Citroén étale sa personnalité

Son gros 3 litres émet une sono-
rité rauque et rageuse dés que

-I'on s”autorise  tirer sur les rap-

ports. En dépit de la tonne et de-

. miea deplaucr les accélérations

sont vives et le V6 ne déteste pas

. étre un peu brutalisé. Ironie du-
sort, le moteur BMW parait, face.
a la mécanique frangaise, beau-
coup plus sage. Le “6 en ligne”
de 2,5 litres (et non un 2,3 litres

comme le laisse supposer ’ap-

t que le V6 Peu

eot-Renault de la Citroén
mieux insonorisé également, i
[Onronne Comme un gros matou
civilisé et délicat dans ses ma
nieres, plus policé, incontesta

blement, que le V6 de la Xan
‘tia... mais pas
-mant. En effet, malgré son gro
‘caractére, le moteur francai
" n’est pas aussi brillant qu’il er
- donne I"air. Comme la 406 équi

ins perfor

pée du méme moteur, la Xanti:

V6 aréalisé des chronos d’accé
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Xantia Activa V6
contre
BMW 323i

p- me, le volant rapproché, la peti-
te commande de boite assez hau-
te, tout est congu pour faire corps
avec la voiture, bien “sentir” son
auto. Et si ses suspensions
controlent moins bien le roulis
que le systeme Activa de la Ci-
troén, le comportement typé pro-
pulsion - tempéré par un antipa-
tinage — contribue an caraciére
enjoué de I'allemande. C’est
sportif, certes, mais pas spartia-
te. La voiture reste confortable et
bien équipée. En effet, la BMW
dépasse de peu les 200 000 F, |
mais elle offre I' ABS, 1'airbag,
la climatisation automatique, les
jantes en alliage léger ainsi que
le régulateur de vitesse.

La Xantia V6 se dispense de ce
dernier équipement mais se rat-
trape ailleurs, en tant que fami-
liale avec sa généreuse habitabi-
lité. Le coffre, en revanche, est
de mé€me volume sur les deux |
voitures. Gare & la vignete, ce- |
pendant : la Xantia est une |
I 16 CVetlaBMW une 12 CV.

{ L'écart en prix de la taxe est rai- b :
| sonnable (564 F sur la moyenne - R

nationale) mais, psychologique- R § ety T
| ment, c’estun cap. Etpourlare- | Ambiance “famille” dans la Xantia, bien plus sport au volant de la BMW, Ce que ne contredisent pas les motorisa-

| vente,can’aidepas. ® | tions :le V6 PSA fait valoir son agrément et sa belle santé, le six-cylindres BMW affiche de meilieures performances,

Un peu moins bien équipée, la Xantia est plus habitable.

. TOUT L’EQUIPEMENT

® En série : ABS, direction assistée, verrouillage centralisé,
vitres AV élect. (et AR sur Xantia), airbag cond. (et passager sur
323i), clim., jantes alu. @ Options Xantia :toit ouvrant élect,,
siéges cuir, systéme audio 6 HP+CD, & BMW : télécomman-
de infrarouge, toit ouvrant élect., siéges sport, suspension
sport, systéme audic 10 HP, changeur 6 CD, siéges chauffants,

LESMESURES D' Jlﬁ!n Xantia
: V6245

' A
Agrément de conduite % % % * % Kk
Utilisation/ ville * % * * x
Utilisation/route *hAx Kk khkk
Utilisation/autoroute % % * % % %

Confort 4 * % % * K
Eguipement %* 4 * * % %
Un atout pour la Xantia : le systeme g:::::: e : Lt : : XX

Activa, trés rassuranten courbe.,
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