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Toute la gamm

Le confort Citroé

Sur coussin
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d'air et d'huile

Lafameuse suspension

Bl hydropneumatique
Citroen est réputée dans le —
monde entier pour ses s .“
qualités de confort. Mais —— '
aujourd hui les suspensions
mecaniques classigues ont
fait de tels progrés qu'elles
prétendent en offrir autant. A
tortou araison?
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1est-il unmythe ?

Des qu'il s'agit de confort de suspension, on pense tout de suite Citroén.

Grace a I'hydraulique notamment, ce constructeur s'est bati une solide

réputation en la matiere. Mais aujourd'hui, la concurrence s'est aussi

$ serieusement penchée sur le probieme... Motivation d'achat pour les
R | clients oblige! Alors le mythe Citroen est-il encore justifie? Chiffres a

Fappui, voici toute la gamme testee face a ses principales rivales.

LAX 1.1 X
face aux

La ZX Reflex
1.4 face aux

La Xantia
2.0i SX
face aux

La XM ‘J6
VSX
face aux

Mini-sommaire

@ Peugeot 106 XN 1.1
@ Renault Twingo Pack
@ Fiot Punto 60 §

® Opel Corsa 1.4} GLS
® VWPoio 1.3

@ Peugeot 306 XR 1.4
@ Renault 19 Europa 1.4
@® Alfa Romeo 145 1.6 L
@ Ford Escort 1600 GLX
@ VW Golf 75

@ Peugeot 405 Signature 2.0 ’
@ Renaulf Laguna RT 2.0

@ Rover 620 Si

@ Ford Mondeo 1800 GLX

® Mercedes C 200 Elegunce

® Peugeot 6058V 3.0i
@ Renaulf Safrane RXE V6
@ Lancia Kappa 3.0 LS
& BMW 5201
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MESURER
LE CONFORT

I'Ialmeﬁemm.i!a ]ouemduchmnoet
débitmetre de consommation”, La derniére
décimale les passionne. Jean-Pierre
Bemnard et Gérard Lavaud, nos docteurs es
mesures, ont concocté ce "tremplin” d'essai
avec la méme preécision. Un superbe fravail
de charpentier!

Les deux fonctions d'une
suspension sont, d'une
part absorber les
inégalités de la chaussée
pour en isoler les
occupants et, d'autre part
maintenir le mieux
possible les roues au
contact du sol pour une
fenue de route correcte.
Une bonne suspension
doit réussir a concilier ces
deux imperatifs. I¢i, nous

ne nous sommes attachés

7

plexe & définir. Elle est liée & bon

nombre d'éléments, tels que les
pneus, les suspensions, les siéges, |'er-
gonomie, I'habitabilité, le niveau sonore,
la douceur des commandes, etc...

Casse-téte

Harmoniser ces différents critéres re-
présente un véritable casse-téte pour les
constructeurs. En effet, généralement
lorsque |I'on cherche & améliorer un para-
métre, on risque fort d'en détériorer un
autre... Exemples: assouplir une sus-
pension implique bien souvent une alté-
ration de la tenue de route, rendre con-
fortable une voiture 3 vide peut lui étre
néfaste, une fois chargée, ou inverse-
ment. La conception du confort d'un
véhicule est donc la recherche d’un meil-
leur compromis possible.

L'auto idéale n'existe pas ! De surcroit,
et pour bien situer I'ampleur du pro-
bléme, il faut savoir que les apprecia-
tions des automobilistes, sur le confort
d'un véhicule identique, peuvent diver-
ger.

L e confort est une notion trés com-

la nntc des ch

Quoi mesurer

Ici, notre mesure est sélective. Elle
consiste a enregistrer sous les fesses du
conducteur et d'un passager arriére, le
choc occasionné par le passage sur une
bosse. Il s'agit donc du résultat "final”
du choc, dans lequel interviennent les
pneus, les suspensions et |'amortisse-
ment du siége. Toutes les voitures pas-
seront a la méme vitesse et sur le méme
obstacle, de maniére a encaisser une
secousse identique. Ces mesures
n'ayant de valeur que si elles sont stric-
tement comparables.

Classer
Finclassable

Il ne sagit Ia que d'un test, mais déja
trés représentatif puisqu’il comporte
une phase de compression, une stabili-
sation, une phase de détente suivie
d'une autre stabilisation. Il est vrai que
|"on ne roule pas en permanence sur des
bosses! On aurait pu analyser le com-
portement des autos sur les grandes
ondulations sur autoroute, les petits rac-

Une pente d'environ 60 centimétres pour
monter de 7 centimétres (le débattement
d'une suspension est d'environ 8 cm de part
et d'autre de sa position d’équilibre). Bien
moins méchant que certains "gendarmes
couchés”.

Un capteur d’accélération sur le siege
conducteur, un autre sur la banquette arriére
et une "boite” pour emmagasiner des
courbes édifiantes. Dans cette mesure
interviennent les pneus, les suspensions et

<4 le moelleux des siéges.

cords de bitume, les pavés, les nids-de-
poule, le roulis en virage, etc...

Voici pourguoi parallélement a nos me-
sures chiffrées et comparables, notre
avis subjectif entrera en jeu pour une
forte part. Et pour ce faire, toutes les
voitures seront passées entre nos mains
sur un parcours-type, dans les mémes
conditions et aux mémes vitesses.

L]
Pas de surprise
- -
pour Citroén

A quelques nuances prés, nos mesures
vont parfaitement corroborer nos pre-
miéres impressions de conduite. Avec
quelques surprises tout de méme : |a ol
nous attendions un choc trés violent
avec une voiture X, il fut parfois beau-
coup mieux amorti. Mais la hiérarchie est
presque toujours restée la méme. Pour
Citroen en tout cas, il n'y a jamais eu
I'ombre d'un doute. Qu'elles soient clas-
siques (AX et ZX) ou hydrauliques (Xan-
tia et XM), les suspensions se sont
montrées trés efficaces quel que soit le
type de revétement et quelle que soit la
déformation. Vous |'aurez remarqué, le
monospace Evasion ne figure pas dans
ces essais. Mais en dehors de la pré-
sence des Chevrons sur sa calandre, il
ne doit pas grand-chose & Citroén...

Accélération
verticale

Des chiffres
et des courbes

DMPRESSION

sure réalisée sur notre "trem-

plin®. Cette courbe exprime
I'accelération verticale enregistrée
sur le siége avant. A l'arrivée sur le
tremplin (la bosse), les suspensions
sont comprimées. Le conducteur
“s'écrase” sur son siége (a 2 g, son
poids est multiplié par deux). Il s'en-
suit une détente des ressorts, plus
ou moins bien freinée par les amor-
tisseurs. Le conducteur "saute” sur
son siége (son poids diminue). Il se
produit I'inverse en descendant le
tremplin (le trou) : dabord le conduc-
teur se déleste, puis s'alourdit avec
la compression des suspensions.
Une suspension idéale donnerait, en
théorie, une ligne droite horizontale !
Malgré les déformations de la route,
le poids du conducteur n’aurait ja-
mais varié. Impossible 2 concevoir
actuellement, méme sur coussin
d’air... Alors deux éléments sont a
prendre en compte pour “lire” le

Voici I'exemple type d'une me-

§ confort: éé con}blen sde monte :elchoti
encaiss par le con ucteur pius 1
0,25 sec. 0,75 sec. 1sec. £ estimportant plus il y a d'inconfort),

Epaisseur de I'obstacle : 7 cm. Vitesse de passage : 70 km/h § pendant combien de temps dure-

0,5 sec.

-II? (plus la durée est courte, moins
il est perceptible).
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Fiat Punto 60 §
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Opel Corsa 1.4 GLS

Jolkswagen Polo 1.3
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A SES RIVALES

Un beau pied de ez

Les petites voitures sont-elles

ue les
obstacle

rosses berlines ? Pas evident!
I’AX a mieux encaisse le choc
Safrane V6! Elle ne doit pourtant pas son confort a
une quelconque innovation technologi

meéme cateqgorie, la Peugeot 106 fait mieux.

m Peugeot 106

Sur la bosse, la Peugeot 106 a accusé
le coup un peu plus violemment que
I'AX. Surtout aux places avant. Mais
encore une fois, il s'agit 12 d'une mesure
bien spécifique. La route de tous les
jours reste la plus importante. Et 13, la
Peugeot se montre a plus agréable. Elle
prend, en effet, moins de roulis en
courbe (elle reste bien a plat), et filtre
mieux les différentes déformations de la
chaussée que toutes ses rivales.

CitroinAX

Nous sommes |3 en suspension PSA,
et non pas en "Citroén”. C'est du classi-
que, avec un combiné ressort/amortis-
seur. Son efficacité est quasiment aussi
bonne que celle de la 106, mais on

2¢ 32

Peugeot
1OGXN11 AX11SX

Jokddkok meelleuse

constate plus d'amplitude dans les mou-
vements. Surtout sur le train arriére, qui
a tendance a rebondir plus longtemps
aprés le choc. En virage, on est égale-
ment un peu plus ballotté. Enfin sur un
plan plus général, les claquements dans
le train avant se font davantage enten-
dre. et les a-coups moteur, a eux seuls,
réussissent a secouer la caisse !

n Volkswagen Polo

La nouvelle Polo n'aime pas les chocs :
2,4 g, c’est la valeur maximale enregis-
trée a la place conducteur pour tout le
comparatif. Mais attention aux conclu-
sions hatives: d'abord, cette valeur
n'est atteinte que pendant environ un
centiéme de seconde. Ensuite, |'amor-
tissement (qui freine les mouvements
aprés le choc) se montre efficace. Et
c'est d'ailleurs bien le sentiment que I'on
éprouve sur route. La sensation de la

P!aeas Piwas P!ace --
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COMPRESSION MAXIMALE
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Compression : plus le chiffre est élevé, plus le passager s écrase sur son siége.

Délestage: plus le chiffre est bas, plus le passager saute sur son siége.

lus inconfortables
Sur notre
ue la

ue. Dans la

decollage... C'est

S AR L ST U T aux places arriere
St "ﬁ% gque PAX est |a plus

B inconfortable. Les |8
mouvements de |3
“pompage” aprés
4| le choc sont moins
bien freinés que

»ﬂ dans la 106.

route est correcte, méme si la filtration
n'est pas aussi efficace que sur les
francaises.

n Fiat Punto

Gros désaccord entre |'avant et |"arriére
a propos de la Punto. Le conducteur a
droit @ une longue séance de trépida-
tions des suspensions (mais de faible
amplitude), tandis que le passager ar-
riére recoit un dur "coup de raquette”. En
revanche, ce désagrément sera amorti
sur une période assez courte. Sur route,
le phénoméne est bien la: la voiture
"bouge” assez peu, mais retransmet
bien les inégalités. En résumé : encaisse
bien mais trépide beaucoup.

n Renault Twingo

Mieux vaut éviter les places arriére
dans la Twingo... 2,419 a la compres-
sion de 'amortisseur, c’est la aussi un
record ! Il est vrai que dans cette voiture,
les passagers arriere sont assis sur |'es-
sieu et l[a mousse de [a banquette n'est
pas franchement épaisse. Le dandine-
ment qui s'ensuit dure également assez
longtemps. La suspension avant, en re-
vanche, se montre efficace. Sur route, la
Renault “renvoie” aussi beaucoup a
travers le volant et le pédalier.

OpdCorsa

Dés le début de sa commercialisation,
la Corsa souffrait d’un probléme d'amor-
tisseurs. Opel les a changés pour pallier
leur sécheresse. Heureusement... Sur le
tremplin, le choc est aussi rude & |'avant
qu'a I'arriére. Sur route, le manque d'a-
mortissement est indiscutable quel que
soit le type de revétement et dans les
courbes le roulis est important. Comme
quoi une (mauvaise) suspension peut

étre a la fois trop dure et trop molle!
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Le bon coup de rein

Les trois francaises aux
confort ”’a la francaise” n est as

remieres places: le
lus une legende

ue le mythe Citroén... La ZX utilise, elle aussi, des
suspensions conventionnelles, semblables a celles
de la 306, mais avec des reglages ”"maison”.

Cilroinlx

La premiére marche du podium pour la
Citroén ZX Reflex est amplement justi-
fiée. Et pour cause. Les chiffres obtenus
sur notre épreuve bien spécifique et
notre jugement général lui reconnais-
sent un grand pouvoir d’amortissement.
C'est d'ailleurs dans la “retenue” aprés
une bosse, qu'elle se montre la plus
efficace. On reste bien collé sur son
sidgge. Les suspensions filtrent toutes
les inégalités de la route et aucune vibra-
tion ne se fait sentir dans le volant, ni
dans les pédales. En virage, |'essieu
arriere “directeur” n’engendre aucun
bruit.

n Peugeot 306

C'est la méme ou presque... La Peu-
geot 306 est remarquablement bien

eot
6 XA 14

Places | Places
A AR
168 | 167

suspendue. Elle fait méme un tout petit
peu mieux que la ZX a la compression
sur notre tremplin. Son seul defaut est
de présenter en appui, des bruits de
roulement plus importants que dans la
Citroén. Excepté ce petit détail, elle
n’engendre ni mouvements latéraux, ni
trop d'amplitude lorsque |'amortisse-
ment est rudoyé. De la belle ouvrage. A
noter que son empattement, un peu plus
long que celui de la ZX, ne lui est
d’aucune utilité en termes de confort.

“ Renault 19

La Renault 19 mérite bien sa place sur
le podium. Si elle n'est que troisiéme, ce
n'est certainement pas a cause d'un
“moins bon" amortissement. Elle est
méme celle qui encaisse le mieux le choc
4l'avant ! Mais les vibrations transmises
au volant sont vraiment trop désagréa-
bles. Les siéges offrent cependant un

050020 5 [0 [ 030 ows[031 [

Compression : plus le chiffre est élevé, plus le passager s'écrase sur son siége.
Délestage: plus le chiffre est bas, plus le passager saute sur son siége.

Citroén ZX est

: lnpon!.es'lablemen!
’ Bl tres bien

il suspendue et
s'avere la plus

confortable de
toutes ses rivales.

maintien et un confort des plus remar
quables.

n Ford Escort

Loin derriére, la Ford Escort (nouvelle
mouture) présente quelques inconvé-
nients coté amortissement. Le confort a
été sacrifié au comportement routier.
Trop souples, les suspensions n'aiment
pas les routes dégradées ni les dos-
d'ane. Dans un premier temps, le choc
est ferme. Puis les passagers -surtout &
I'arriere- sont malmenés de tous les
cOtés avant d'arriver a la stabilisation.
Pas trés confortable tout ca.

WlGoIf

Au début, la Golf se montre plutdt
agréable. Elle danse doucement comme
un voilier sur une mer bien calme. Elle est
donc confortable sur les grandes ondu-
lations. Mais dés que le sol se dégrade,
|'extréme souplesse des suspensions se
révele inefficace. Les chocs sont vio-
lents et les grands mouvements de
caisse ponctués par des trépidations
inconfortables brutalisent les dos fra-
giles.

n Alfa Romeo 145

Les chiffres bruts placent I'Alfa 145
devant la Golf, mais ce n’est vrai que
dans notre situation bien particuliére. La
fermeté de ses suspensions lui permet
peut-étre de mieux absorber le choc,
mais elle n'offre pas un grand confort
lorsque la chaussée est plane... Quel que
soit le profil de la route, en effet, la
moindre déformation du sol est trans-
mise au conducteur, par le volant, les
pédales et le siége. C'est vraiment ce qui
s'appelle "vivre” la route.
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A 'SES RIVALES

n"-'

!n-‘

Mets de 'huile...

Finis les ressorts, voici les sphéres. Le confort «a la
Citroén » se fait en comprimant un gaz (azote

ar un

fluide (huile minéerale). Notre Xantia 2.0 SX

ici 'option suspension Hydractive

ermet la

variation automatique des lois de I'amortissement.
Une voiture passe-partout...

Au début, c’est une histoire de cap-
teurs électroniques. Leur but: adapter
au mieux les réglages de suspensions en
fonction de I'état de la route et du style
de conduite adoptée. Ensuite, ¢'est une
histoire de robinets entre les sphéres.
On ouvre un peu d'un cété, on ferme un
peu de |'autre, etc. Temps de réaction:
moins de 5/100° de seconde. Une
bosse 4 encaisser? 0-K. : on passe d'un
coup d’'une suspension moelleuse a une
suspension plus dure pour que la voiture
“"bouge” le moins possible. Le pire, ¢’est
que ca marche | La Xantia nous a offert

1,63 g au passage sur le tremplin. C'est
le meilleur chiffre du comparatif, toutes
catégories confondues. En marche nor-
male, son confort est incontestablement
supérieur a celui de ses rivales directes.
Mais par ailleurs attention, en marche
normale toujours, cette suspension Hy-
dractive n'est pas aussi souple que la
simple Hydraulique (voir encadré ci-
contre) |

n Renault Laguna

C'est I'une des bonnes surprises de
nos mesures: la Laguna absorbe trés

6¢
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bien les chocs violents. Ses réactions
sur la route et certains claquements de
train avant nous laissaient pourtant pré-
sager le contraire. Par rapport a la Xan-
tia, seuls les passagers arriére ne sont
pas choyés. Sur route, on retrouve les
caractéristiques de la R 19. Cependant,
la caisse reste toujours bien a plat en
virage et la filtration des inégalités est
correcte grace notamment au confort
des siéges. C'est en fait au travers du
pédalier et surtout du volant que les
chocs sont les plus présents.

n Peugeot 405

Son "truc”, c’est d'abord la tenue de
route et le dynamisme. La 405 reste une
référence dans ce domaine. Mais son
confort de suspension n'est pas sacrifié
pour autant. Surtout aux places arriére,
ol elle obtient ses meilleures notes. Les
déformations de la route sont générale-
ment bien amorties. Mais il est vrai, que
par rapport & la Xantia, elles sont davan-
tage retransmises sous |'assise. La Peu-
geot se veut plus nerveuse, pour mieux
vous faire sentir la route. Elle se montre
également remarquable dans la rapidité
de son amortissement : les oscillations
de caisse suite & un choc sont trés vite
stoppées.

n Mercedes € 200

Ici, comparée aux francaises, la Mer-
cedes tombe d’un bon cran. En un mot,
c'est ferme. Ferme ne voulant d'ailleurs
pas dire inconfortable... Simplement,

I'allemande n’oscille pas. Aucun mouve-
ment de grande amplitude n'est 4 déplo-

Compression : plus le chiffre est élevé, plus le passager s'écrase sur son ssége.
Délestage : plus le chiffre est bas, plus le passager saute sur son siége.




UG DOsse £ CHe
adapte... Avec
I'Hydractive, la

Xantia change, en |
une fraction de
seconde, ses
réglages de
~ | suspensions. D'un
- | état moelleux, elle
| passe
| automatiquement
| en ferme pour
| franchir un

| obstacle rigoureux.
| Résultat visible:la |
caisse reste a plat! |

rer. Elle est comme “bridée” pour rester
aplat, et ses ressorts travaillent effica-
tement. Pour preuve, elle a presque tout
aussi bien encaissé le choc de notre
bosse que les francaises. Mais c'est
['amortissement qui lui fait défaut. Les
détentes des ressorts incorrectement
freinées (et elles durent) sont ressenties
dans la voiture. Dans les cas extrémes,
les passagers décollent de leur siége.

“ Rover 620i

On descend encore d'un bon palier
pour la Rover et la Ford. L'anglaise se
montre, en effet, trés raide de suspen-
sions. C'est du brutal. Ici, visiblement
I'aspect tenue de route a prévalu dans la
conception. Car la voiture, il est vrai,
reste bien a plat sur la route mais au prix
de chocs importants a la moindre défor-
mation. Et la Rover ne fait pas de nuance
entre une grande ondulation sur auto-
route ou une petite saignée. En toutes
circonstances, les suspensions ren-
voient durement le mouvement a ses
pccupants.

n Ford Mondeo 1800 GLX

La Ford Mondeo souffre aussi de sa
trop grande sécheresse de suspensions.
les débattements sont courts, les
chocs vraiment importants. Surtout aux
places avant, oli nous avons enregistré
presque 2 g dans la compression | Tout
petit avantage par rapport a la Rover, les
oscillations sont un peu mieux enrayées
et les “remontées” de volant moins
rudes.

Xantia: du confort a la carte

proposés dans la gamme Xantia
(certaines étant spécifique-
ment liées a une motorisation bien
précise) : I'Hydraulique, I"Hydractive
et ['Activa.
L'Hydraulique, c’est la “classique”:
des sphéres a la place des ressorts,
avec les amortisseurs logés a l'inté-
rieur.
L'Hydractive, c'est “l'intelligente”:
celle qui fait varier les lois d’amortis-

T rois types de suspensions sont

sement en fonction de différents pa-
ramétres. Pour ce faire, elle utilise
une sphére de plus par essieu, et
c'est |'électronique qui est maitre
d'ceuvre.

Enfin I'Activa, c'est la... "butée”:
celle qui refuse de se pencher en
virage | En plus de I'Hydractive, deux
vérins hydrauliques permettent de
ramener la voiture a plat en courbe. Il
n'y a quasiment aucun roulis.

Sur notre obstacle d'essai (assez

Citroén Xantia Citroén Xanti
1.8 Hydraulique | 2.0 Hydractive
Foikk douce Places | Places | Places | Places | Places | Places
Frddoiok meelleuse AV AR AV AR A AR
COMPRESSION MAXIMALE
Snleonsl 182 | 167 | 163 | 1.54 | 1.89 | 1.84
DELESTAGE MAXIMAL
onprié an g 056 | 0.56 | 0.51 | 0.41 | 0.68 | 0.56
LE JUGEMENT AUTO PLUS Foddok ook Fkk

ion: plus le chiffre est élevé, plus le passager s'écrase sur son
le passager saute sur son siége.

Compressi;
siége. Délestage : plus le chiffre est bas,

violent), la hiérarchie varie selon que
I'on aborde la bosse ou qu'on la
quitte. A la compression (bosse): 1
Hydractive, 2 Hydraulique, 3 Activa.
Au délestage (trou): 1 Activa, 2 Hy-
draulique, 3 Hydractive.

La suspension “simple”, qui se situe
toujours au milieu, est celle qui
donne globalement les meilleures
sensations de confort, suivie de |'Hy-
dractive (plus trépidante) et de I'Ac-
tiva (plus ferme).

Suspension Hydraulique

1,82 g ressenti sur le siége conducteur
au moment du choc, cela veut dire que
I'on pése le double de son
poids! Excellente absorption
cependant, et surtout tres courte durée
pour 'amortissement des mouvements
de caisse. Au passage, rappelons I'un
des gros avantages de cette
suspension: en conservant une assiette
constante, les possibilités de
débattement sont identiques a vide et
< en charge.

Suspension Hydractive

1,63 gala compression, c’est le meilleur
chiffre absolu. La, ce sont des capteurs
électroniques qui gérent toutes les
qualités de la suspension. Choc violent,
coup de volant, coup de frein ou coup de
gaz provoquent instantanément une
plus grande fermeté de la suspension.
Le but est ici d'accroitre les qualités de
tenue de route dans ces conditions.
Dans la pratique, la suspension est un
peu plus trépidante qu'avec le systéme
<4 Hydraulique classique.

Suspension Activa

1,89 g: le plus gros choc de toutes les
Xantia! Par rapport a I'Hydractive,
P'Activa posséde I'inconveénient -en
termes de confort- d'avoir des barres
anti-roulis (barres reliants les deux
roues d’'un méme essieu pour lutter
contre l'inclinaison virage) de plus gros
diamétre. Ce n'est qu'en virage que le
systéme Activa trouve son utilité, la
caisse restant totalement a plat, au

_| « point de lever une roue.
Yy
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Citroén XM

Son confort domine et les chiffres le
prouvent. A noter que la XM encaisse
curieusement un peu plus d'accélération
verticale que la Xantia sur notre bosse.
Et pourtant ce n'est pas du tout I'im-
pression qu'elle donne. En effet, son
empattement plus long est un gage
d’une meilleure absorption du dénivelé,
et surtout, quasiment aucun bruit de
choc ne se fait entendre au franchisse-
ment de I'obstacle. Trés étonnant. Par
ailleurs, I'impression générale dégagée
sur route la place bien en téte du confort

| = \ parmi toutes ses concurrentes. Les sus-
|-~ R pensions de cette voiture sont a |'aise
\ Q 9) Partou}. Oubliez capengﬁam la position
‘ - sport” de la suspension, qui est un

véritable "tape-cul”. Confort de siége et
filtration par la colonne de direction sont
aussi trés appréciables.

Reste les mouvements particuliers (et
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Citroén XM P
V6 VSX 605
sk ferme
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BMW 520i

LA XM FACE
A SES RIVALES

* dure

1r¢

0.35

70 km/h, ia caisse

| n'apas encore
bougé, mais les
suspensions en
revanche
travaillent depuis
un bout de temps!
La XM est la plus
confortable de
toutes.

Du gateau pour la XM

Les avantages de la suspension Hydractive, on vient
de les voir avec la Xantia. Dans cette categorie des
_ randes berlines, la XM se regale de ses concurren-
= & R tes. Surtout lorsqu’elles tentent de lutter avec une
= suspension pilotee! Attention toutefois, des I'arrét

la Citroén affiche clairement ses mouvements

ee la beéte...

les bruits qui les accompagnent) inhé-
rents a cette suspension. On ne peut que
détester. A |'arrét a un feu par exemple,
la caisse bouge parfois toute seule, ou
sur route, certains mouvements trés
amples (a |'arriére surtout) peuvent pa-
raitre déconcertants.

n BMW 5201

La BMW encaisse assez bien les chocs
violents et son amortissement se mon-
tre méme trés efficace pour retenir |'em-
ballement des ressorts. C'est net aux
places avant. Cependant a |'arriére, les
passagers sont moins bien soignés sur
ce plan. La durée de stabilisation est
beaucoup plus longue. La Série 5 se
montre homogéne sur route: |'accord
pneus/suspensions/siéges est appré-
ciable, bien que typé ferme. On ressent
tout, mais jamais séchement. Question
de philosophie.

n Peugeot 605 Lanca Kappa

Trés belle prestation de la grande Peu-
geot. Mais comme pour le couple Xan-
tia/405, la 605 fait preuve de plus de
“nervosité” dans ses mouvements. La
tenue de route a été un peu plus avanta-
gée que le confort. Dans la gamme 605,
cette SV (Suspension Variable) n'est
d'ailleurs pas la plus confortable. Une
SLI "de base”, offre, en effet, plus de
feutré dans la filtration des petites inéga-
lités. En tous cas, la aussi on trouve
d'excellents siéges, et les vibrations
dans le volant sont quasi inexistantes.
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Compression : plus le chiffre est élevé, plus le passager s'écrase sur son siége.
Délestage: plus le chiffre est bas, plus le passager saute sur son siége.

La 'derniere Lancia est plus a |'aise sur
autoroute que sur petites departementa-
les bosselées. Sur les grandes ondula-
tions en effet, elle a tendance & se
dandiner un peu trop, mais toujours trés
souplement. En revanche, dés que les
déformations deviennent cassantes, les
ressorts ont d'énormes difficultés a les
absorber. Sur notre bosse, la Kappa a
dépassé les 2 g dans un bruit d'explo-
sion |

n Renault Safrane

La premiére voiture francaise a fermer
la marche a propos de confort! Mais
attention, il s"agit de la version RXE avec
I'option suspension pilotée. Disons-le
tout de suite, mieux vaut reporter ces
13 650F sur un autre accessoire... ou
les économiser. Sur autoroute, c'est
parfait. Elle encaisse tout trés souple-
ment. Méme les petits raccords de bi-
tume ! lls se font d'ailleurs plus entendre
que semir, Mais si la route est plus
cassante, “on deguste”. On arrive |a aux
limites de la suspension pilotée, ou le
simple fait de faire varier |'amortisse-
meént sans toucher 4 la raideur du ressort
ne risque pas d'améliorer le confort




avec la voiture
de I'an 2000 au

36 68 01 04

LS KILOMETRES D'OR"

Auto Plus vous propose de
sillonner les routes a bord d’une
NOTHE voiture ultramoderne. A vous de

parcourir le plus grand nombre
d’Or. Pour piloter votre voiture de an 2000, compo-
sez simplement le 36 68 01 04, installez-vous au
volant et laissez-vous guider par Pordinateur de
bord qui vous posera de multiples questions...

DECOUVREZ

3 séries de questions au choix:

_) Culture automobile
_) Vous Pavez vu dans Auto Plus
_ Lautomobile en chiffres

Toute bonne réponse vous donne des points
qui sont transformés en kilométres et vous
permettent rapidement de gagner des cadeaux.

Alors prét a prendre la route?

GAGNEZ ... PLUS

choisissez vous-méme votre cadeau!

Chague appel vous permet d’'ohienir des points que vous cumulez. Voire
total de points vous permet de cheisir vous-méme le cadeau gqui vous
convienl, celui ui vous tente vraiment, celui qui vous comblera. Alors
Pejoignez-nous vite afin de vous offrir de la simple paire de luneties an
superbe 18léviseur couleur Ces Kilométres valent de 'or !

Bonne chance. o —— g —
! 1 auto radio
1 magnétoscope fagade détachable
1 téléviseur 16/9¢ .
1 baladeur laser

1VIT

9

1 téléphone

1 paire d’enceintes
pour baladeur

1 pmra de lunettes

2
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S GRANDES BEE - g aximal (en g
AV | AR | AV | AR
roén XM V6 VS 1,74 | 1,64 | 0,63 | 0,51 | Jokkdok
eugeot 60 0 1,81 1,73 | 0,61 | 0,35 | Jdkk
0 1,95 | 1,62 | 0,69 | 0,39 ok
cia Kappa 3.0 2,07 | 1,96 | 0,63 | 0,45 ok
e ne R) 2,01 (2,00 |053|044 *ok

LES PE noded) g leiement
AR
Peugeot 106 XN 1.1 0.28 | Yook
Citreén AX 1.1 SX 0,28 | ik
VW Polo 1.3 0,30 ik
Fiat Punto 60§ 0,35 Kk
Renault Twingo Pack 0,21 Aok
Opel Corsa 1.4i GLS 0,21 *
AME ompresso Diestage =5
AV | AR | AV | AR
roén 2) 1,76 | 1,62 | 0,69 | 0,60 | Jrkkk
geot 306 1,68 | 1,67 | 0,70 | 0,50 | Jokdk
op 1,66 | 1,67 | 0,60 055 | *kkk | F
ord Escort 1600 1,82 | 1,76 | 0,59 | 0,30 yokk
0 2,21 | 1,86 | 0,64 | 0,31 ook
fa Romeo 1,87 | 1,86 | 0,56 | 0,31 Ak

LES FAMILIALES

Renault Laguna
Peugeot 405
Mercedes C 200

Compression

Delestage

COmpmson plus le chiffre est élevé, plus le passager s'écrase sur son siége.
Délestage: plus le chiffre est bas, plus le passager saute sur son siége.

@) L'image et la technique

u’elles soient mécaniques ou hy-

drauhques, les suspensions Ci-

troén s'averent les meilleures en
termes de confort. Sur quatre face-a-
face, en effet, elles remportent trois
victoires et une deuxiéme place. Si ce
n'est pas de la suprématie, ca y ressem-
ble beaucoup.

Mais & coté de leurs qualités techni-
ques, il convient cependant d'introduire
une donnée subjective trés importante
pour comprendre leur efficacité. Cette
donnée, c’est I'image du constructeur.

confort et la spécificité technique de ses
suspensions. Aprés tout, c’est un
moyen comme un autre de personnali-
ser une margue. Certains portent bien
leur choix sur les moteurs ou la sécurité,
voire sur les bas prix. C’est donc
bien souvent le marketing qui détermine
la technique. Et les moyens mis en
ceuvre qui en découlent sont a la hauteur
des prétentions. Du coup, non seule-
ment elles sont confortables, mais elles
sont aussi efficaces en matiére de tenue
de route. Le mythe est une réalité!| m



